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ส่วนที ่2 

ข้อมูลสรุป (Executive Summary)     

รายละเอียดเกี่ยวกับผู้เสนอขายหลักทรัพย ์:  

บจ. ไทยแอรเ์อเชีย (“บริษัทฯ”) ก่อตั้งขึน้เมื่อวันที่  19 กันยายน 2546 เพื่อด าเนินธุรกิจสายการบินราคา
ประหยดั ดว้ยทนุจดทะเบียนจ านวน 400,000,000 บาท โดย บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น ถือหุน้ รอ้ยละ 51 ของจ านวนทนุจด
ทะเบียนของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย (ก่อน IPO) และ AirAsia Aviation Group Limited (“AAAGL”) (ชื่อเดิมคือ AirAsia 
Investment Ltd.) ถือหุน้รอ้ยละ 49 โดย AAAGL เป็นบริษัทท่ีประกอบธุรกิจดา้นการลงทุนดว้ยการถือหุน้ในบริษัทอื่น 
(Holding Company) โดยมี Capital A Berhad (“Capital A”) ถือหุน้รอ้ยละ 100 (เดิมถือหุน้โดย AAB แต่ภายหลงัไดน้ า 
Capital A เข้าตลาดหลักทรัพย์ และถือหุ้นของ AAAGL แทน  AAB) ซึ่ง Capital A เป็นบริษัทจดทะเบียนในตลาด
หลักทรพัยข์องประเทศมาเลเซีย ประกอบธุรกิจดา้นการลงทุนดว้ยการถือหุน้ในบริษัทอื่น (Holding Company) โดย
ด าเนินธุรกิจผูใ้หบ้ริการสายการบินแอรเ์อเชียในประเทศมาเลเซียผ่านการถือหุน้ AAB ต่อมาในวันที่ 29 พฤษภาคม 
2555  

บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ไดเ้พิ่มทุนจดทะเบียนเป็นจ านวน 435,555,600 บาท เป็นหุน้สามญัจ านวน 43,555,560 
หุน้ มูลค่าที่ตราไวหุ้น้ละ 10 บาท โดย บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น ไดจ้องหุน้เพิ่มทุนดงักล่าว ส่งผลใหม้ีสัดส่วนการถือหุน้
เพิ่มขึน้เป็นรอ้ยละ 55 และ AAAGL มีสดัส่วนการถือหุน้ลดลงเหลือรอ้ยละ 45 โดยเมื่อวนัที่ 8 ธันวาคม 2564 บรษิัทฯ มี
การเพิ่มทุนจ านวน 3,900 ลา้นบาท ต่อมา บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น ซือ้หุน้จากผูถื้อหุน้รายอื่นส่งผลให ้บมจ. เอเชีย เอวิ
เอชั่น ถือหุน้ใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ในสดัส่วนรอ้ยละ 100 ต่อมาเมื่อวนัที่ 17 กุมภาพนัธ ์2565 บจ. ไทยแอรเ์อเชียมีการ
เพิ่มทุนจ านวน 6,000 ลา้นบาท ในวันที่ 5 กันยายน 2566 ไดม้ีการเพิ่มทุนอีกครัง้ จ านวน 21,786,250 บาท และครัง้
ล่าสดุเมื่อวนัท่ี 14 พฤษภาคม 2568 จ านวน 36,000,000 บาท ส่งผลใหบ้จ. ไทยแอรเ์อเชียมีทุนจดทะเบียน ณ วนัที่ 31 
มีนาคม 2569 จ านวนทัง้สิน้ 1,003,969,520 บาท และเรียกช าระแลว้เต็มจ านวน 

ปัจจุบันประกอบธุรกิจใหบ้ริการสายการบินราคาประหยัดดว้ยเครื่องบินตระกูลแอรบ์ัสในขนาดรุ่น A320 
และ A321 โดยมีรายไดห้ลักจากการใหบ้ริการขนส่งผูโ้ดยสารแบบประจ า (Scheduled Passenger Services) และ
การให้บริการเสริม (Ancillary Services) ให้บริการขนส่งผู้โดยสารทางอากาศแบบประจ าดว้ยราคาค่าโดยสารที่
ประหยดักว่าค่าโดยสารของสายการบินท่ีใหบ้รกิารแบบเต็มรูปแบบ โดยค่าโดยสารดงักล่าวไม่รวมถงึบรกิารเสรมิตา่งๆ 
อาทิเช่น ค่าบริการฝากสมัภาระใตท้อ้งเครื่อง ค่าเลือกที่นั่ง ค่าอาหารและเครื่องดื่มบนเครื่อง และบริการอื่นๆ ซึ่งหาก
ผูโ้ดยสารมีความประสงคใ์ชบ้ริการดงักล่าว ผูโ้ดยสารสามารถซือ้เพิ่มเติมไดต้ามตอ้งการ โดยรายไดจ้ะอยู่ในส่วนของ
การใหบ้ริการเสริม (Ancillary Services) นอกจากนี ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ควบคุมดูแลความตรงต่อเวลาของเที่ยวบิน
อย่างต่อเนื่อง โดยมีประสิทธิภาพในการตรงต่อเวลา (ซึ่งประเมินตามสัดส่วนของเที่ยวบินที่ออกเดินทางภายใน 15 
นาทีของก าหนดการเดินทาง) อยู่ที่รอ้ยละ 87 

บจ. ไทยแอรเ์อเชีย เนน้ใหบ้รกิารเสน้ทางบินระยะใกลไ้ปยงัท่าอากาศยานท่ีอยู่ในและใกลเ้คียงกบับรเิวณที่มี
ประชากรหนาแน่นและจุดหมายปลายทางในการท่องเที่ยว ซึ่งโดยปกติอยู่ในรัศมีไม่เกิน 3,500 กิโลเมตร และ
ระยะเวลาของเที่ยวบินไม่เกิน 4 ชั่วโมง 30 นาที จากฐานปฏิบัติการบินของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ทั้งนี ้บจ. ไทยแอร์
เอเชีย ใหบ้รกิารเสน้ทางบินแบบไม่มีการเชื่อมต่อ (Point-to-Point) โดยจะไม่จดัเที่ยวบินที่จะตอ้งจอดเครื่องบินคา้งคนื
ที่ท่าอากาศยาน ยกเวน้การจอดเครื่องบินคา้งคืนในท่าอากาศยานที่เป็นฐานปฏิบัติการบินของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย 
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โดย ณ วนัท่ี 30 มิถนุายน 2569 มีจ านวน 4 แห่ง ประกอบไปดว้ยกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) กรุงเทพฯ (สวุรรณภมูิ) จงัหวดั
ภเูก็ต และจงัหวดัเชียงใหม่ 

ในช่วง 6 เดือน ปี 2569 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีเครือข่ายเสน้ทางบินครอบคลมุ 70 เมือง ในทวีปเอเชีย โดยมี
เครือข่ายเสน้ทางบินไปยงัจดุหมายปลายทางภายในประเทศจ านวน 23 เมือง และจดุหมายปลายทางระหว่างประเทศ
จ านวน 47 เมือง พรอ้มดว้ยเสน้ทางบินภายในประเทศ 42 เสน้ทาง และเสน้ทางบินระหว่างประเทศ 56 เสน้ทาง รวม
ทั้งสิน้ 98 เสน้ทางบิน นอกจากนี ้ผูโ้ดยสารของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย สามารถใชบ้ริการเดินทางเชื่อมต่อในเครือข่าย
เสน้ทางบินของสายการบินในกลุ่ม Capital A ในประเทศมาเลเซีย อินโดนีเซีย ฟิลิปปินส ์และกมัพชูา 
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ประชากรหนาแน่นและจุดหมายปลายทางในการท่องเที่ยว ซึ่งโดยปกติอยู่ในรัศมีไม่เกิน 3,500 กิโลเมตร และ
ระยะเวลาของเที่ยวบินไม่เกิน 4 ชั่วโมง 30 นาที จากฐานปฏิบัติการบินของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ทั้งนี ้บจ. ไทยแอร์
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ในช่วง 6 เดือน ปี 2569 บริษัทฯ มีการเปิดใหบ้ริการเที่ยวบินในประเทศจ านวน 42 เสน้ทาง และระหว่าง
ประเทศจ านวน 56 เสน้ทาง โดยมีการเพิ่มเสน้ทางบินจากกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) ไปยงัโซล ประเทศเกาหลีใต ้อย่างไรก็
ตาม บริษัทฯ ไดด้  าเนินการปรบัความถ่ีเที่ยวบินไปกลบัต่อสปัดาหท์ัง้ในเสน้ทางภายในประเทศและระหว่างประเทศ 
เพื่อใหส้อดคลอ้งกับตน้ทุนน า้มันเชือ้เพลิงที่ปรบัตัวสูงขึน้ อันเป็นผลมาจากสถานการณค์วามตึงเครียดในภูมิภาค
ตะวนัออกกลางระหว่างสหรฐัอเมริกา-อิสราเอล และอิหร่าน ซึ่งสถานการณค์วามตึงเครียดดงักล่าวยงัคงมีความไม่
ชดัเจน จึงอาจส่งผลกระทบต่อราคาน า้มนั  

สรุปฐานะการเงนิและผลการด าเนินงาน   

ผลการด าเนินงาน 

รายได้รวม 

ผลการด าเนินงาน ปี 2567 บรษิัทฯ มีรายไดร้วม 50,793.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 18 จากช่วงเวลาเดียวกนั
ของปีก่อนหนา้หนุนจากการเพิ่มขึน้ของจ านวนผูโ้ดยสารและค่าโดยสาร รวมถึงการขยายจ านวนเครื่องบินปฏิบตัิการ
เป็น 56 ล า จาก 52 ล าในปี 2566 โดยในปี 2567 บรษิัทฯ มีจ านวนผูโ้ดยสารจ านวน 20.8 ลา้นคนเพิ่มขึน้ 1.9 ลา้นคน
คิดเป็นการเพิ่มขึน้รอ้ยละ 10 จากปีก่อนหนา้ โดยมีสดัส่วนผูโ้ดยสารภายในประเทศและระหว่างประเทศที่รอ้ยละ 63 
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และ 37 ตามล าดบั ราคาค่าโดยสารโดยเฉล่ียอยู่ที่ 1,967 บาทต่อผูโ้ดยสารและอตัราการขนส่งผูโ้ดยสารรวมอยู่ที่รอ้ย
ละ 91 โดยเที่ยวบินภายในประเทศมีอตัราการขนส่งผูโ้ดยสารสงูถึงรอ้ยละ 93 นอกจากนี ้บริษัทฯ ยงัคงรกัษาความ
เป็นผู้น าในอุตสาหกรรมดา้นประสิทธิภาพความตรงเวลา (OTP) ซึ่งในปี 2567 อยู่ที่รอ้ยละ 79  โดยในช่วงเวลา
ดงักล่าว บรษิัทฯ มีเครื่องบินปฏิบตัิการจ านวน 56 ล า จากฝงูบินทัง้หมด 60 ล า และมีอตัราการใชเ้ครื่องบินต่อล าอยูท่ี่ 
12.5 ชั่วโมงต่อวนั ลดลงเล็กนอ้ยจาก 12.7 ชั่วโมงต่อล าในช่วงเดียวกนัของปีที่แลว้ 

ผลการด าเนินงาน ปี 2568 รายไดร้วมอยู่ที่ 49,091.9 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 3.3 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกนั
ของปีก่อน โดยรายได้จากค่าโดยสารลดลงรอ้ยละ 6.9 เหลือ 32,380.5 สาเหตุหลักมาจากค่าโดยสารเฉล่ียต่อ
ผูโ้ดยสารท่ีปรบัลดลงจากฐานสงูในปีก่อนรอ้ยละ 9 มาอยู่ที่ 1,798 บาทในปีนี ้ส่งผลใหร้ายไดต้่อปรมิาณการผลิตดา้น
ผูโ้ดยสาร (“RASK”) ลดลงรอ้ยละ 11 มาอยู่ที่ 1.77 บาท โดยรายไดจ้ากบรกิารเสรมิอยู่ที่ 7,719.7 ลา้นบาท ลดลงรอ้ย
ละ 7 เมื่อเทียบกบัปีก่อนโดยสาเหตหุลกัมาจากพฤติกรรมผูโ้ดยสารท่ีหนัมาจองตั๋วผ่านช่องทาอง OTA (Online Travel 
Agency) มากขึน้จึงท าให้บริษัทฯ มีรายได้จากค่าธรรมเนียมการด าเนินการลดลงเมื่อเทียบกับปีก่อน  ตลอดจน
ค่าธรรมเนียมบริการฝากสัมภาระใต้ท้องเครื่องก็ปรับตัวลงเนื่องจากบริษัทฯ ได้ปรับแผนลดจ านวนเที่ยวบินที่
ต่างประเทศลงรอ้ยละ 5 เมื่อเทียบกบัปีก่อนหนา้ อนัเนื่องมาจากสถานการณก์ารบินต่างประเทศยงัไม่ฟ้ืนตวั จึงท าให้
มีค่าธรรมเนียมบริการฝากสมัภาระที่ลดลง ส่งผลใหร้ายไดค้่าบริการเสริมต่อผูโ้ดยสารลดลงรอ้ยละ 8 จาก 409 บาท/
คน เหลือ 376 บาท/คน ดว้ยเหตุผลดังกล่าวนีท้  าใหร้ายไดต้่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (“RASK”) ในปี 2568
ลดลงรอ้ยละ 11 เมื่อเทียบกบัปีก่อนหนา้ มาอยู่ที่ 1.77 บาท 

ผลการด าเนินงานงวด 6 เดือน ปี 2569 รายไดร้วมอยู่ที่ 24,425.3 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 2 เมื่อเทียบกบัช่วง
เดียวกนัของปีก่อนหนา้ สาเหตุหลกัมาจากจ านวนผูโ้ดยสารที่ลดลงรอ้ยละ 2 มาอยู่ที่ 10.2 ลา้นคน ขณะที่รายไดจ้าก
การขายและบริการอยู่ที่ 23,575.3 ลา้นบาท เติบโตรอ้ยละ 2 เมื่อเทียบกับปีก่อนหนา้ หนุนจากค่าโดยสารเฉล่ียที่
เพิ่มขึน้รอ้ยละ 7 อยู่ที่ 1,951 บาท ค่าโดยสารเฉล่ียปรบัสงูขึน้รอ้ยละ 7 มาอยู่ที่ 1,951 บาท และเนื่องจากราคาน า้มนั
ที่ปรบัสงูขึน้ ส่งผลใหร้ายไดต้่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (“RASK”) เพิ่มขึน้รอ้ยละ 10 มาอยู่ที่ 1.99 โดยรายได้
จากการบริการเสริมอยู่ที่ 3,604.4 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 11 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปี แต่อัตราการขนส่ง
ผูโ้ดยสาร (Load Factor) ยงัคงที่อยู่ที่รอ้ยละ 84 บรษิัทฯ มีเครื่องบินปฏิบตัิการจ านวน 52 ล า จาก 62 ล า และมีอตัรา
การใชเ้ครื่องบินต่อล าอยู่ที่ 11.8 ชั่วโมงต่อวนั ลดลงเล็กนอ้ยจาก 12.2 ชั่วโมงต่อวนัในช่วงเดียวกนัของปีที่แลว้ 

ค่าใช้จ่ายรวมและก าไร (ขาดทุน) 
ส าหรบัปี 2567 บริษัทฯ มีค่าใชจ้่ายรวมทัง้สิน้ 44,092.0 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 9.8 เทียบกับช่วงเดียวกนั

ของปีก่อน โดยตน้ทุนขายและการบริการมีจ านวน 40,878.9 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 11 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน 
โดยหลักมาจากค่าน า้มนัเชือ้เพลิงที่เพิ่มขึน้เป็น 16,426.5 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 7 เมื่อเทียบกับปีก่อนหนา้ ตาม
ปริมาณการใชน้ า้มนัที่เพิ่มขึน้จากปีก่อน ค่าใชจ้่ายดา้นพนกังานที่เพิ่มขึน้เป็น 5,347.2 ลา้นบาท หรือรอ้ยละ 30 จาก
ชั่วโมงการปฏิบัติการการบินที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 10 จากปีก่อนและโบนัสพนกังานในเดือนธันวาคม 2567 ในขณะที่ค่า
บ ารุงรกัษาเครื่องบินเพิ่มขึน้เป็น 8,106.9 ลา้นบาท หรือรอ้ยละ 30 เมื่อเทียบกับปีก่อนหนา้อันเนื่องมาจากจ านวน
เที่ยวบินที่ให้บริการเพิ่มขึน้มาอยู่ที่  125,413 เที่ยวบิน และจ านวนเครื่องบินปฏิบัติการที่ เพิ่มขึน้จ านวน 4 ล า 
นอกจากนี ้ตน้ทนุขายและการใหบ้รกิารอื่นๆ เป็น 10,998.3 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 1 จากปีก่อน ค่าใชจ้่ายในการขาย
และบริหารอยู่ที่ 3,182.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 5 เทียบกับช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยหลกัมาจากค่าโฆษณาและ
รายการส่งเสริมการขายเพิ่มขึน้ ทัง้นี ้บริษัทฯ มีค่าใชจ้่ายอื่นจ านวน 30.7 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 92 จากการรบัรูห้นี ้
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สญูที่ลดลง ตน้ทนุต่อปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (CASK Ex-Fuel) อยู่ที่ 1.19 บาท สงูขึน้รอ้ยละ 6 จาก 1.14 บาท 
ในช่วงเดียวกนัของปีก่อน  

ในปี 2567 บริษัทฯ มีตน้ทุนทางการเงินอยู่ที่  2,596.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 13.3 จากปีก่อนหนา้จาก
สัญญาเช่าและหนีสิ้นทางการเงินที่เพิ่มสูงขึน้ ในขณะที่ค่าใชจ้่ายภาษีเงินไดเ้ท่ากับ 702.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จากปี 
2566 คิดเป็นจ านวน 642.4 ลา้นบาทอันเนื่องมาจากก าไรก่อนภาษีที่เพิ่มขึน้จ านวน 3,661.6 ลา้นบาท กิจการมีผล
ก าไรส าหรบัปี 2567 จ านวน 3,482.1 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จากปีก่อนที่มีก าไรส าหรบัปี 463.0 ลา้นบาท และมีผลขาดทนุ
เบ็ดเสรจ็อื่นจ านวนทัง้สิน้ 510.8 ลา้นบาท จากผลขาดทนุจากการประมาณการตามหลกัคณิตศาสตรป์ระกนัภยั จึงท า
ใหก้ิจการมีผลก าไรเบ็ดเสร็จรวมส าหรบัปี 2567 ทัง้สิน้จ านวน 2,971.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จากก าไรเบ็ดเสร็จรวมของปี
ก่อนหนา้ที่มีจ านวน 455.1 ลา้นบาท 

ส าหรบัผลการด าเนินงานปี 2568 ค่าใชจ้่ายรวมของบรษิัทฯ อยู่ที่ 43,723.8 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 0.8 จาก
ช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยตน้ทนุขายและการบรกิารอยู่ที่ 39,973.7 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 2.2 จากช่วงเดียวกนัของ
ปีก่อน โดยหลกัจากค่าน า้มนัเชือ้เพลิงซึ่งอยู่ที่ 14,830.1 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 2 เมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน 
โดยเป็นผลจากราคาตลาดของน า้มันอากาศยานที่ปรบัตัวลดลงรอ้ยละ 7 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน มาอยู่ที่ 86 
ดอลลารส์หรฐัฯ ต่อบารเ์รล โดยเฉล่ีย ตามความผนัผวนที่ลดลงของนโยบายเศรษฐกิจระหว่างประเทศ รวมถึงค่าเงิน
บาทที่แข็งค่าขึน้รอ้ยละ 7 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน อย่างไรก็ตาม ปริมาณการใชเ้ชือ้เพลิงในไตรมาสนี ้
เพิ่มขึน้รอ้ยละ 5 มาอยู่ที่ 4.3 ลา้นบารเ์รล สอดคลอ้งกับจ านวนเที่ยวบินที่เพิ่มขึน้ ค่าใชจ้่ายพนักงานอยู่ที่ 5,451.7 
ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 2 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกนัของปีก่อน จากจ านวนเครื่องบินปฏิบตัิการและจ านวนเที่ยวบินที่
เพิ่มขึน้ในปีนีน้ี ้ค่าซ่อมบ ารุงอากาศยานอยู่ที่ 7,920.5 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 2 จากช่วงเดียวกันของปีก่อนเนื่องจาก
ค่าเช่าเครื่องยนตอ์ากาศยานท่ีลดลง ตน้ทนุขายและการใหบ้รกิารอื่นๆ อยู่ที่ 11,773.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 7 เมื่อ
เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยหลักมาจากค่าเส่ือมราคาและค่าตัดจ าหน่ายสินทรพัยสิ์ทธิการใชเ้ครื่องบินที่
เพิ่มขึน้อนัเนื่องมาจากจ านวนเครื่องบินที่เพิ่มขึน้จาก 60 ล า ณ สิน้ปี 2567 เป็น 62 ล า ณ สิน้ปี 2568 ค่าใชจ้่ายในการ
ขายและบริหารอยู่ที่ 3,694.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 16 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยส่วนใหญ่เกิดจาก
ค่าใช้จ่ายดา้นโฆษณาและการตลาดที่สูงขึน้  จากปัจจัยที่ไดก้ล่าวมาแลว้จึงท าให้ตน้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้น
ผูโ้ดยสาร (“CASK”) ในปี 2568 นีล้ดลงรอ้ยละ 5 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน มาอยู่ที่ 1.76 บาท โดยหลกัมา
จากตน้ทุนค่าน า้มนัเชือ้เพลิงที่ลดลง ซึ่งหากไม่รวมค่าน า้มนัเชือ้เพลิง (CASK Ex-Fuel) ตน้ทุนดงักล่าวจะอยู่ที่ 1.19 
บาท เท่ากบัปีก่อนหนา้ 

ในปี 2568 บริษัทฯ มีตน้ทุนทางการเงินอยู่ที่ 2,826.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 8.9 จากปีก่อนหน้าจาก
สญัญาเช่าและหนีสิ้นทางการเงินท่ีเพิ่มสงูขึน้ ในขณะท่ีค่าใชจ้่ายภาษีเงนิไดเ้ท่ากบั 515.0 ลา้นบาท ลดลงจากปี 2567 
คิดเป็นจ านวน 187.6 ลา้นบาทอันเนื่องมาจากก าไรก่อนภาษีที่ลดลงจ านวน 1,333.3 ลา้นบาท กิจการมีผลก าไร
ส าหรบัปี 2568 จ านวน 2,336.3 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อนที่มีก าไร 3,482.1 ลา้นบาท และมีผลขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น
จ านวนทัง้สิน้ 159.4 ลา้นบาท จากผลขาดทนุจากการประมาณการตามหลกัคณิตศาสตรป์ระกนัภยั จึงท าใหก้ิจการมี
ผลก าไรเบ็ดเสร็จรวมส าหรบัปี 2568 ทัง้สิน้จ านวน 2,176.9 ลา้นบาท ลดลงจากก าไรเบ็ดเสร็จรวมของปีก่อนหนา้ที่มี
จ านวน 2,971.3 ลา้นบาท 
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ส าหรบัผลการด าเนินงานงวด 6 เดือนปี 2569 ค่าใชจ้่ายรวมของบริษัทฯ อยู่ที่ 24,197.6 ลา้นบาท เพิ่มขึน้
รอ้ยละ 11 จากช่วงเดียวกันของปีก่อนหนา้ โดยตน้ทุนขายและการบริการอยู่ที่ 21,417.0 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 7 
จากช่วงเดียวกันของปีก่อนหนา้ โดยมาจากค่าน า้มนัเชือ้เพลิงซึ่งยงัคงเป็นสดัส่วนตน้ทุนท่ีใหญ่ที่สดุโดยอยู่ที่ 9,035.1 
ลา้นบาท ปรบัตัวสูงขึน้รอ้ยละ 20 จากปีก่อนหนา้ อันเป็นผลมาจากการปรบัตัวสูงขึน้ของราคาน า้มันในตลาดโลก 
ในขณะที่เงินเดือนและค่าจา้งพนักงานลดลงรอ้ยละ 2 เป็น 2,685.1 ลา้นบาท ค่าใชบ้ริการสนามบินและลาดจอด
ลดลงรอ้ยละ 8 เป็น 2,754.3 ลา้นบาท ตามจ านวนเที่ยวบินและชั่วโมงบินที่ปรบัตวัลดลงเมื่อเทียบกับปีก่อนหนา้ อีก
ทัง้ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่ายไดป้รบัเพิ่มขึน้รอ้ยละ 10 มาอยู่ที่ 2,469.0 ลา้นบาท โดยสาเหตหุลกัมาจากการตดั
ค่าเส่ือมราคาหลงัการซ่อมบ ารุงของเคร่ืองบินท่ีเป็นกรรมสิทธ์ิของบริษัทฯ ค่าใชจ้่ายในการขายและบริหารลดลงรอ้ย
ละ 16 เป็น 1,490.7 ลา้นบาท โดยสาเหตุหลกัมาจากค่านายหนา้ที่จ่ายใหก้บัตวัแทนขายที่ลดลง ในขณะที่ค่าใชจ้่าย
อื่นๆ ปรบัตวัเพิ่มขึน้เป็น 1,289.8 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากผลขาดทนุจากอตัราแลกเปล่ียนจ านวน 1,306.9 ลา้นบาท
จากตามการอ่อนค่าของเงินบาท 

ส าหรบังวด 6 เดือน ปี 2569 บรษิัทฯ มีตน้ทนุทางการเงินอยู่ที่ 1,324.5 ลา้นบาท ลดลงเล็กนอ้ยจ านวน 55.2 
ลา้นบาทจากช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้า ในขณะที่ค่าใช้จ่ายภาษีเงินไดเ้ท่ากับ 497.6 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จากงวด
เดียวกันของปีก่อนหนา้ คิดเป็นจ านวน 292.4 ลา้นบาท อันเนื่องมาจากก าไรก่อนภาษีที่ลดลงจ านวน 2,783.5 ลา้น
บาท กิจการมีผลขาดทุนส าหรับงวด 6 เดือน ปี 2569 จ านวน 1,473.7 ลา้นบาท ลดลง 3,075.9 ลา้นบาทจากช่วง
เดียวกันของปีก่อนที่มีก าไร และมีผลก าไรเบ็ดเสร็จอื่นจ านวนทั้งสิน้ 16.1 ลา้นบาท จึงท าให้กิจการมีผลขาดทุน
เบ็ดเสรจ็รวมส าหรบังวด 6 เดือน ปี 2569 ทัง้สิน้จ านวน 1,457.6 ลา้นบาท 

สินทรัพยร์วม 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2567 บรษิัทฯ มีสินทรพัยท์ัง้สิน้ 54,230.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 7,204.6 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 
15 เทียบจากปีก่อน โดยหลกัมาจาก 

(1) สินทรพัยห์มนุเวียนเพิ่มขึน้ 5,122.1 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากสินทรพัยด์  าเนินงานที่เพิ่มขึน้จากยอดขายที่
เพิ่มขึน้ไดแ้ก่ ลกูหนีก้ิจการที่เก่ียวขอ้งกันที่เพิ่มขึน้ 3,926.5 ลา้นบาท ค่าใชจ้่ายจ่ายล่วงหนา้ที่เพิ่มขึน้ 24.0 
ลา้นบาท และเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดที่เพิ่มขึน้ 852.1 ลา้นบาท 

(2) สินทรพัยไ์ม่หมนุเวียนเพิ่มขึน้ 2,082.6 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 6 เมื่อเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปี 2566 
อนัเนื่องมาจากสินทรพัยสิ์ทธิการใชท้ี่เพิ่มขึน้ 2,116.5 ลา้นบาทจากการเพิ่มขึน้ของเครื่องบินจาก 56 ล าในปี
ก่อนหนา้มาเป็น 60 ล าในปี 2567 และสินทรพัยท์างการเงินไม่หมนุเวียนเพิ่มขึน้ 477.0 ลา้นบาท หกักลบกบั
สินทรพัยภ์าษีเงินไดร้อการตดับญัชีลดลงจ านวน 574.8 ลา้นบาทเนื่องจากผลประกอบการที่เป็นบวกในปี 
2567  
ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2568 บริษัทฯ มีสินทรพัยร์วม 55,297.0 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 1,066.5 ลา้นบาท คิดเป็น

รอ้ยละ 2.0 จากสิน้ปี 2567 โดยมีสาเหตมุาจาก  

(1) สินทรพัยห์มนุเวียนเพิ่มขึน้ 1,239.5 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 8.2 เมื่อเทียบกับสิน้ปี 2567 โดยลกูหนีจ้าก
กิจการท่ีเก่ียวขอ้งกนัลดลงรอ้ยละ 12.4 เหลือ 8,979.1 ลา้นบาท ซึ่งส่วนใหญ่เกิดจากรายไดร้บัท่ีบริษัทใน
กลุ่มแอรเ์อเชียด าเนินการแทนบรษิัทขณะเดียวกนั ค่าใชจ้่ายจ่ายล่วงหนา้เพิ่มขึน้รอ้ยละ 37.4 เป็น 861.2 
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ลา้นบาท โดยหลกัเป็นค่าใชจ้่ายที่เก่ียวขอ้งกับน า้มนัเชือ้เพลิง บริษัทฯ มีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงิน
สด เพิ่มขึน้รอ้ยละ 74.8 เป็น 3,650.7 ลา้นบาท 

(2) สินทรพัยไ์ม่หมนุเวียนลดลง 172.9 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 0.4 จากสิน้ปี 2567 จากการลดลงของการตดั
จ าหน่ายสินทรัพยสิ์ทธิการใช้จ านวน 720.7 ลา้นบาท และการลดลงของเงินส ารองค่าซ่อมเครื่องบิน
เนื่องจากสามารถเบิกคืนกบัผูใ้หเ้ช่าไดอ้ีก 982.5 ลา้นบาท และในปี 2568 บรษิัทฯ ไดซ้ือ้เครื่องบินเพิ่มอีก 
1 เครื่องจึงท าใหบ้รษิัทฯ มีสินทรพัยถ์าวรเพิ่มขึน้อีกจ านวน 1,997.6 ลา้นบาท  

ณ วนัที่ 30 มิถุนายน 2569 บริษัทมีสินทรพัยร์วม 58,264.1 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จ านวน 2,967.1 ลา้นบาท คิด
เป็นรอ้ยละ 5 จากสิน้ปี 2568 โดยมีสาเหตมุาจาก  

(1) สินทรัพยห์มุนเวียนเพิ่มขึน้ 5,658.2 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 26 เมื่อเทียบกับสิน้ปีของ 2568 โดยลูกหนี ้
หมุนเวียนอื่น – กิจการที่เก่ียวขอ้งกันเพิ่มขึน้ 5,669.5 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 39 เมื่อเทียบกับสิน้ปีของ 
2568 โดยหลกัเกิดจากรายไดร้บัที่บริษัทในกลุ่มแอรเ์อเชียด าเนินการแทนบริษัทฯ ขณะเดียวกนั เงินสดและ
รายการเทียบเท่าเงินสดลดลง 771.4 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 27 เนื่องจากการจดัสรรกระแสเงินสดไปช าระ
คืนหนีสิ้นตามสัญญาเช่า จ านวน 3,193.7 ลา้นบาทและไถ่ถอนหุน้กูร้ะยะยาวที่ครบก าหนดช าระ จ านวน 
1,200.0 ลา้นบาท 

(2) สินทรพัยไ์ม่หมนุเวียนลดลง 2,691.05 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 7 เมื่อเทียบกบัสิน้ปี 2568 โดยสินทรพัยสิ์ทธิ
การใช ้ลดลง 2,220.5 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 10 โดยหลักมาจากการตัดค่าเส่ือมราคาทางบัญชี อีกทั้ง
สินทรพัยภ์าษีเงินไดร้อตัดการบัญชีลดลง 501.7 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 15 ขณะเดียวกัน ที่ดิน อาคาร 
เครื่องบิน และ อปุกรณ ์ลดลง 124.6 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 2 เป็นผลมาจากการตดัค่าเส่ือมราคา 

หนีส้ินรวม 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2567 บรษิัทฯ มีหนีสิ้นทัง้สิน้ 63,687.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 4,639.3 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ย
ละ 7 เทียบจากสิน้ปีก่อน โดยหลกัมาจาก 

(1) หนีสิ้นหมนุเวียนเพิ่มขึน้ 3,664.1 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากเงินกูร้ะยะสัน้จากสถาบนัการเงินจ านวน 500.0 
ลา้นบาท หนีสิ้นตามสญัญาเช่าส่วนที่ถึงก าหนดช าระภายในหนึ่งปีที่เพิ่มขึน้เป็นจ านวน 1,133.8 ลา้นบาท 
เงินกูย้ืมระยะยาวจากสถาบันการเงินส่วนที่ถึงก าหนดช าระภายในหนึ่งปีเพิ่มขึน้จ านวน  407.4 ลา้นบาท 
ค่าใชจ้่ายคา้งจา่ยและรายไดร้บัล่วงหนา้ที่ปรบัตวัเพิ่มขึน้ในทิศทางเดยีวกนักบัยอดขายจ านวน 1,540.5 ลา้น
บาท และ 786.6 ลา้นบาทตามล าดบั หกักลบกบัเจา้หนีก้ารคา้ที่ปรบัตวัลดลง 842.1 ลา้นบาท 

(2) หนีสิ้นไม่หมนุเวียนเพิ่มขึน้ 569.2 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากหนีสิ้นระยะยาวจากสถาบนัการเงินท่ีปรบัลดลง 
1,191.8 ลา้นบาท จากการทยอยจ่ายช าระคืนเงินตน้และดอกเบีย้ตลอดปี 2567 และหุน้กูร้ะยะยาวที่เพิ่มขึน้
จ านวน 1,490.7 จากการออกหุน้กูข้องกิจการในเดือนตลุาคม 2567 ที่ผ่านมา 
ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2568 บรษิัทฯ มีหนีสิ้นรวม 62,540.8 ลา้นบาท ลดลง 1,146.4 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 

1.8  เทียบจากสิน้ปี 2567 โดยหลกัมาจาก 

(1) หนีสิ้นหมุนเวียนลดลง 670.8 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 2.3 จากสิน้ปี 2567 อันเนื่องมาจากการลดลงของ
หนีสิ้นตามสญัญาเช่าส่วนที่ถึงก าหนดช าระภายในหนึ่งปีที่ปรบัตวัลดลง 1,603.9 ลา้นบาท หกักลบกับการ
เพิ่มขึน้ของหุน้กูร้ะยะยาวส่วนท่ีถึงก าหนดช าระภายในหนึ่งปีที่เพิ่มขึน้จ านวน 1,195.5 ลา้นบาท 
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(2) หนีสิ้นไม่หมนุเวียนลดลง 475.6 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 1.4 จากสิน้ปี 2567 ส่วนใหญ่เกิดจากหนีสิ้นตาม
สญัญาเช่า – สทุธิจากส่วนที่ถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปีที่ลดลงจ านวน 2,554.5 ลา้นบาท อนัเนื่องมาจาก
การเปล่ียนแปลงสญัญาเช่าเครื่องบิน หกักลบกบัหุน้กูร้ะยะยาว – สทุธิจากส่วนที่ถึงก าหนดช าระภายในหนึง่
ปีที่เพิ่มขึน้ 1,935.8 ลา้นบาท จากการออกหุน้กูเ้พิ่มเติมในเดือนสิงหาคม 2568 จ านวน 2,650 ลา้นบาท 

ณ วนัที่ 30 มิถุนายน 2569 บริษัทฯ มีหนีสิ้นรวม 66,965.5  ลา้นบาท เพิ่มขึน้จ านวน 4,424.7 ลา้นบาท คิด
เป็นรอ้ยละ 7 เทียบจากสิน้ปี 2568 โดยหลกัมาจาก   

(1) หนี้สินหมุนเวียนเพิ่มขึน้ 2,055.5 ล้านบาท คิดเป็นรอ้ยละ 7 จากสิน้ปี 2568 อันเนื่องมาจากรายไดร้ับ
ล่วงหนา้เพิ่มขึน้ 1,145.7 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 17 เจา้หนีก้ารคา้เพิ่มขึน้ 711.7 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 
42 สาเหตโุดยหลกัเกิดจากการจ่ายค่าน า้มนัเชือ้เพลิงที่เพิ่มขึน้ และเจา้หนีห้มนุเวียนอื่น – กิจการท่ีเก่ียวขอ้ง
กนัเพิ่มขึน้ 883.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 26 นอกจากนีย้งัมีหนีสิ้นตามสญัญาเช่าที่ถึงก าหนดช าระภายใน
หน่ึงปีเพิ่มขึน้ 442.1 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 8 จากสิน้ปี 2568 

(2) หนีสิ้นไม่หมนุเวียนเพิ่มขึน้ 2,369.2 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 6 จากสิน้ปี 2568 ส่วนใหญ่เกิดจากหุน้กูร้ะยะ
ยาวที่เพิ่มขึน้ 3,774.1 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 38 ในขณะที่หนีสิ้นตามสญัญาเช่าลดลง 1,241.2 ลา้นบาท 
คิดเป็นรอ้ยละ 5 จากการจ่ายช าระค่าเช่าเครื่องบิน และเงินกูย้ืมระยะยาวจากสถาบนัการเงิน ลดลง 181.3 
ลา้นบาท 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2567 บรษิัทฯ มีขาดทนุเกินทนุจ านวน 9,456.7 ลา้นบาท ขาดทนุลดลงจากขาดทนุเกิน
ทุนจ านวน 12,428.0 ลา้นบาทจากสิน้ปี 2566 โดยหลักเกิดจากผลก าไรขาดทุนเบ็ดเสร็จส าหรับปี 2567 จ านวน 
2,971.3 ลา้นบาท 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2568 บรษิัทฯ มีขาดทนุเกินทนุจ านวน 7,243.8 ลา้นบาท ขาดทนุลดลงจากขาดทนุเกิน
ทุนจ านวน 9,456.7 ลา้นบาท จากสิน้ปี 2567 คิดเป็นรอ้ยละ 23.4 โดยหลักเกิดจากผลก าไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวม
จ านวน 2,176.9 ลา้นบาทในปี 2568 

ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2569 บริษัทฯ มีขาดทุนเกินจ านวนทุน 8.701.4ลา้นบาท ขาดทุนเพิ่มขึน้จากขาดทุน
เกินจ านวน 1,457.6 ลา้นบาท จากสิน้ปี 2568 คิดเป็นรอ้ยละ 17 โดยหลักเกิดจากผลขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมจ านวน 
1,457.6 ลา้นบาทในงวด 6 เดือนปี 2569 

สรุปปัจจัยความเสี่ยงของบริษทั 

การลงทุนในตราสารหนีข้องบริษัทฯ ผูล้งทุนควรพิจารณาปัจจยัความเส่ียงอนัอาจจะเกิดขึน้กับบริษัทฯ ซึ่ง
หากเกิดขึน้อาจมีผลกระทบต่อผลการด าเนินงาน และ/หรือ ฐานะทางการเงินของบรษิัทฯ ท าใหไ้ม่เป็นไปตามที่ควรจะ
เป็นในสถานการณป์กติ และ/หรือ อาจมีผลกระทบต่อความสามารถในการบรรลวุตัถปุระสงคแ์ละเป้าหมายของบรษิทั
ฯ โดยปัจจยัความเส่ียงหลกัที่เก่ียวขอ้งกบับรษิัทฯ โดยตรงที่บรษิัทฯ ทราบและพิจารณาว่าหากเกิดขึน้อาจมีผลกระทบ
ต่อบรษิัทนัน้ มีดงันี ้

1. ความเสี่ยงด้านกลยุทธ ์
1.1 ความเส่ียงจากการแพรร่ะบาดของ COVID –19 ท าใหม้ีผลด าเนินงานขาดทนุสทุธิต่อเนื่อง 
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1.2 ความเส่ียงของอตุสาหกรรมการบินท่ีเผชิญกบัปัจจยัภายนอก 

1.3 ความเส่ียงสงครามสหรฐัอเมรกิา-อิสราเอล และอิหรา่น 

1.4 ความเส่ียงจากการเสื่อมเสียชื่อเสียงของบรษิัทฯ เนื่องจากสื่อสงัคมออนไลน ์

1.5 ความเส่ียงเรื่องมลภาวะทางอากาศจากการปฏิบตัิการบินและการปฏิบตัิตามกฎระเบียบที่เก่ียวขอ้ง  

2. ความเสี่ยงด้านปฏิบัติการ 
2.1 ความเส่ียงจากการพ่ึงพาระบบอตัโนมตัิและอินเทอรเ์น็ตในการด าเนินธุรกิจ  

2.2 ความเส่ียงจากการใชเ้ครื่องบินรุ่นแอรบ์ัส A320 และเครื่องยนตป์ระเภท CFM56-5B และ เครื่องยนต์
ประเภท LEAP-1A 

2.3 ความเส่ียงจากความจ าเป็นที่ตอ้งพึ่งพาความสัมพันธ์ของ บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น (“AAV”) บริษัทฯ กับ 

Capital A Berhad (“Capital A”) 

3. ความเสี่ยงทีเ่กิดขึน้ใหม่ 

3.1 ความเส่ียงจากการไม่สามารถด าเนินการบินในเสน้ทางสาธารณรฐัประชาชนจีนซึ่งเป็นตลาดการบินหลกั

ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชียไดเ้ท่ากบัช่วง Pre COVID-19 

3.2 ความเส่ียงอนัเกิดจากผลพวงจากการหยุดชะงกัของห่วงโซ่อุปทานในช่วงสถานการณก์ารแพร่ระบาดของ 

COVID-19 ส่งผลใหต้น้ทนุของการซ่อมบ ารุงและอตัราค่าเช่าอากาศยานเพิ่มขึน้ 

3.3 ความเส่ียงจากการขาดความพรอ้มในการกลับมาให้บริการในเสน้ทางบินเดิมของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย

ขอ้จ ากัดในการรองรบัปริมาณเที่ยวบินของสนามบินในประเทศไทยท าใหบ้ริษัทฯ ไม่สามารถเพิ่มจ านวน

เที่ยวบินต่อวนัได ้

4. ความเสี่ยงด้านการเงนิ  

4.1 ความเส่ียงจากผลประกอบการขาดทุนต่อเนื่องเป็นผลให้ส่วนของผู้ถือหุ้นเป็นลบ  ซึ่งอาจกระทบต่อ
ความสามารถในการช าระหนี ้

4.2 ความเส่ียงจากการไม่ระบขุอ้ก าหนดดา้นการเงินท่ีตอ้งด ารง 
4.3 ความเส่ียงในการด ารงอตัราส่วนทางการเงินกบัสถาบนัการเงิน 
4.4 ความเส่ียงในการบรหิารกระแสเงินสดในกิจการ 
4.5 ความเส่ียงผลกระทบในทางลบอย่างมีนยัส าคญัจากตน้ทนุน า้มนัเชือ้เพลิง 
4.6 ความเส่ียงจากความผันผวนจากอัตราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศอาจส่งผลกระทบในทางลบต่อ

ธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการด าเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย 
4.7 ความเส่ียงจากความผนัผวนของอตัราดอกเบีย้ 

5. ความเสี่ยงของตราสาร 
5.1 ความเส่ียงดา้นเครดิต (Credit Risk) 
5.2 ความเส่ียงดา้นราคา (Price Risk) 
5.3 ความเส่ียงดา้นสภาพคล่อง (Liquidity Risk) 
5.4 ความเส่ียงจากการท่ีผูอ้อกหุน้กูอ้าจใชสิ้ทธิไถ่ถอนหุน้กูก้่อนครบก าหนดไถ่ถอน (Reinvestment Risk) 
5.5 ความเส่ียงของผูค้  า้ประกนั 
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5.6 ความเส่ียงเก่ียวกบัการดอ้ยสิทธิเชิงโครงสรา้งของหุน้กู้ 
ผูล้งทนุสามารถศกึษารายละเอียดปัจจยัความเส่ียงและการบรหิารความเส่ียงไดใ้นส่วนท่ี 3.2(2) การบรหิาร

จดัการความเส่ียง ของแบบแสดงรายการขอ้มลูการเสนอขายตราสารหนี ้(แบบ 69-PP-รายครัง้) และรา่งหนงัสือชีช้วน 

การเสนอขายหลักทรัพย ์

บรษิัท ไทยแอรเ์อเชีย จ ากดั มีความประสงคจ์ะเสนอขาย “หุน้กูเ้ส่ียงสงูมีประกนัโดยมีผูค้  า้ประกนัของบริษัท 
ไทยแอรเ์อเชีย จ ากดั ครัง้ที่ 3/2569 ชดุที่ 1 ครบก าหนดไถ่ถอนปี พ.ศ. 2572 ซึ่งผูอ้อกหุน้กูม้ีสิทธิไถ่ถอนหุน้กูก้่อนครบ
ก าหนด” ("หุ้นกู้ชุดที่ 1”) และ “หุน้กูเ้สี่ยงสงูมีประกันโดยมีผูค้  า้ประกันของบริษัท ไทยแอรเ์อเชีย จ ากัด ครัง้ที่ 
3/2569 ชุดที่ 2 ครบก าหนดไถ่ถอนปี พ.ศ. 2573 ซึ่งผูอ้อกหุน้กูม้ีสิทธิไถ่ถอนหุน้กูก้่อนครบก าหนด” ("หุ้นกู้ชุดที่ 2”) 
เป็นหุน้กูช้นิดระบุชื่อผูถื้อ ประเภทไม่ดอ้ยสิทธิ มีประกัน มีผูแ้ทนผูถื้อหุน้กู ้และผูอ้อกหุน้กูม้ีสิทธิไถ่ถอนหุน้กูก้่อนครบ
ก าหนด มีความประสงคท์ี่จะเสนอขายหุน้กูโ้ดยมีมลูค่ารวมไม่เกิน [•] ([•]) บาท เสนอขายต่อผูล้งทุนสถาบนั และ/
หรือ ผูล้งทนุรายใหญ่ ซึ่งจะเป็นไปตามมติที่ประชมุคณะกรรมการของผูอ้อกหุน้กู ้ครัง้ที่ 6/2569 เมื่อวนัท่ี 18 กันยายน 
2569 โดยมีวัตถุประสงคท์ี่จะน าเงินที่ไดจ้ากการเสนอขายหลักทรพัยใ์นครัง้นี ้เพื่อใชช้ าระคืนหนีจ้ากการออกหุน้กู ้
TAA26NA ที่จะครบก าหนดไถ่ถอนในวันที่ 10 พฤศจิกายน 2569 และเพื่อใชเ้ป็นค่าใชจ้่ายในกิจการที่เกี่ยวขอ้ง
กับการด าเนินธุรกิจสายการบินซึ่งเป็นธุรกิจหลักในปัจจุบันของบริษัท  

อันดับความน่าเชื่อถือของผูอ้อกหุน้กู้ BBB- แนวโนม้ Negative โดยบริษัท ทริสเรทติง้ จ ากัด เมื่อวันที่ 30 
มีนาคม 2569 ผูอ้อกหุน้กูจ้ะจดัใหม้ีการจดัอนัดบัความน่าเชื่อถือส าหรบัผูอ้อกหุน้กูต้ลอดอายขุองหุน้กู้ 

ทัง้นี ้บริษัทฯ ไม่มีประวตัิการผิดนดัช าระหนีด้อกเบีย้หรือเงินตน้ของตราสารหนี ้หรือผิดนดัช าระหนีเ้งินกูย้ืม
จากธนาคารพาณิชย ์บริษัทเงินทุน บริษัทเครดิตฟองซิเอร ์หรือสถาบันการเงินที่มีกฎหมายเฉพาะจัดตัง้ขึน้โดยดู
ประวตัิยอ้นหลงั 3 ปีจากบรษิัทฯ ขอ้มลูเครดิตแห่งชาติ และงบการเงินท่ีตรวจสอบโดยผูส้อบบญัชีที่ไดร้บัอนญุาต 

นอกจากนี ้ในช่วง 3 ปีที่ผ่านมา บรษิัทฯ ไม่มีประวตัิการใชเ้งนิผิดวตัถปุระสงคจ์ากที่แจง้ไวก้บัส านกังาน หรือ
ที่เปิดเผยไวใ้นแบบแสดงรายการขอ้มลู 

(ผู้ลงทนุควรศึกษารายละเอียดข้อมูลในสว่นที ่3 และสว่นที ่4 ก่อนตดัสนิใจจองซือ้หลักทรัพย)์ 


