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ส่วนทีÉ 2 

ข้อมูลสรุป (Executive Summary)     

รายละเอียดเกีÉยวกับผู้เสนอขายหลักทรัพย ์:  

บจ. ไทยแอร์เอเชีย ก่อตัÊงขึ ÊนเมืÉอวันทีÉ  19 กันยายน 2546 เพืÉอดําเนินธุรกิจสายการบินราคาประหยัด  

ดว้ยทุนจดทะเบียนจาํนวน 400,000,000 บาท โดย บมจ. เอเชีย เอวิเอชัÉน ถือหุน้ รอ้ยละ 51 ของจาํนวนทนุจดทะเบียน

ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย (ก่อน IPO) และ AirAsia Aviation Group Limited (“AAAGL”) (ชืÉอเดิมคือ AirAsia Investment 

Ltd.) ถือหุ้นรอ้ยละ 49 โดย AAAGL เป็นบริษัททีÉประกอบธุรกิจดา้นการลงทุนดว้ยการถือหุน้ในบริษัทอืÉน (Holding 

Company) โดยมี Capital A Berhad (“Capital A”) ถือหุน้รอ้ยละ 100 (เดิมถือหุน้โดย AAB แต่ภายหลงัไดน้าํ Capital 

A เขา้ตลาดหลกัทรพัย ์และถือหุน้ของ AAAGL แทน  AAB) ซึÉง Capital A เป็นบรษิัทจดทะเบียนในตลาดหลกัทรพัยข์อง

ประเทศมาเลเซีย ประกอบธุรกิจดา้นการลงทุนดว้ยการถือหุน้ในบริษัทอืÉน (Holding Company) โดยดาํเนินธุรกิจผู้

ให้บริการสายการบินแอร์เอเชียในประเทศมาเลเซียผ่านการถือหุ้น AAB ต่อมาในวันทีÉ  29 พฤษภาคม 2555  

บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ไดเ้พิÉมทนุจดทะเบียนเป็นจาํนวน 435,555,600 บาท เป็นหุน้สามญัจาํนวน 43,555,560 หุน้ มลูค่าทีÉ

ตราไวหุ้น้ละ 10 บาท โดย บมจ. เอเชีย เอวิเอชัÉน ไดจ้องหุน้เพิÉมทนุดงักล่าว ส่งผลใหมี้สดัส่วนการถือหุน้เพิÉมขึ Êนเป็นรอ้ย

ละ 55 และ AAAGL มีสดัส่วนการถือหุน้ลดลงเหลือรอ้ยละ 45 โดยเมืÉอวนัทีÉ 8 ธันวาคม 2564 บรษิัทมีการเพิÉมทนุจาํนวน 

3,900 ลา้นบาท ต่อมา บมจ. เอเชีย เอวิเอชัÉน ซื Êอหุน้จากผูถื้อหุน้รายอืÉนส่งผลให ้บมจ. เอเชีย เอวิเอชัÉน ถือหุน้ใน บจ. 

ไทยแอรเ์อเชีย ในสดัส่วนรอ้ยละ 100 ต่อมาเมืÉอวนัทีÉ 17 กมุภาพนัธ ์2565 บจ. ไทยแอรเ์อเชียมีการเพิÉมทนุจาํนวน 6,000 

ล้านบาท ในวันทีÉ 5 กันยายน 2566 ได้มีการเพิÉมทุนอีกครัÊง จํานวน 21,786,250 บาท และครัÊงล่าสุดเมืÉอวันทีÉ 14 

พฤษภาคม 2568 จาํนวน 36,000,000 บาท ส่งผลให้บจ. ไทยแอรเ์อเชียมีทุนจดทะเบียน ณ วันทีÉ 31 มีนาคม 2569 

จาํนวนทัÊงสิ Êน 1,003,969,520 บาท และเรียกชาํระแลว้เต็มจาํนวน 

ปัจจุบันประกอบธุรกิจใหบ้ริการสายการบินราคาประหยัดดว้ยเครืÉองบินตระกูลแอรบ์ัสในขนาดรุ่น A320 

และ A321 โดยมีรายไดห้ลักจากการใหบ้ริการขนส่งผูโ้ดยสารแบบประจาํ (Scheduled Passenger Services) และ

การให้บริการเสริม (Ancillary Services) ให้บริการขนส่งผู้โดยสารทางอากาศแบบประจาํดว้ยราคาค่าโดยสารทีÉ

ประหยดักว่าค่าโดยสารของสายการบินทีÉใหบ้รกิารแบบเต็มรูปแบบ โดยค่าโดยสารดงักล่าวไม่รวมถงึบรกิารเสรมิต่างๆ 

อาทิเช่น ค่าบริการฝากสมัภาระใตท้อ้งเครืÉอง ค่าเลือกทีÉนัÉง ค่าอาหารและเครืÉองดืÉมบนเครืÉอง และบริการอืÉนๆ ซึÉงหาก

ผูโ้ดยสารมีความประสงคใ์ชบ้ริการดงักล่าว ผูโ้ดยสารสามารถซื ÊอเพิÉมเติมไดต้ามตอ้งการ โดยรายไดจ้ะอยู่ในส่วนของ

การให้บริการเสริม (Ancillary Services) นอกจากนีÊ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ควบคุมดูแลความตรงต่อเวลาของเทีÉยวบิน

อย่างต่อเนืÉอง โดยมีประสิทธิภาพในการตรงต่อเวลา (ซึÉงประเมินตามสัดส่วนของเทีÉยวบินทีÉออกเดินทางภายใน 15 

นาทีของกาํหนดการเดินทาง) อยู่ทีÉรอ้ยละ 77 

บจ. ไทยแอรเ์อเชีย เนน้ใหบ้รกิารเสน้ทางบินระยะใกลไ้ปยงัท่าอากาศยานทีÉอยู่ในและใกลเ้คียงกบับรเิวณทีÉมี

ประชากรหนาแน่นและจุดหมายปลายทางในการท่องเทีÉยว ซึÉงโดยปกติอยู่ในรัศมีไม่เกิน 3,500 กิโลเมตร และ

ระยะเวลาของเทีÉยวบินไม่เกิน 4 ชัÉวโมง 30 นาที จากฐานปฏิบัติการบินของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ทัÊงนี Ê บจ. ไทยแอร์

เอเชีย ใหบ้รกิารเสน้ทางบินแบบไม่มีการเชืÉอมต่อ (Point-to-Point) โดยจะไม่จดัเทีÉยวบินทีÉจะตอ้งจอดเครืÉองบินคา้งคนื

ทีÉท่าอากาศยาน ยกเวน้การจอดเครืÉองบินคา้งคืนในท่าอากาศยานทีÉเป็นฐานปฏิบัติการบินของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย 

โดย ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2569 จาํนวน 4 แห่งประกอบไปดว้ยกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) กรุงเทพฯ (สวุรรณภมูิ) ภเูก็ต และ 

เชียงใหม ่
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ในไตรมาสแรกปี 2569 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีเครือข่ายเสน้ทางบินครอบคลุม 69 เมือง ในทวีปเอเชีย โดยมี

เครือข่ายเสน้ทางบินไปยงัจดุหมายปลายทางภายในประเทศจาํนวน 23 เมือง และจดุหมายปลายทางระหว่างประเทศ

จาํนวน 46 เมือง พรอ้มดว้ยเสน้ทางบินภายในประเทศ 42 เสน้ทาง และเสน้ทางบินระหว่างประเทศ 55 เสน้ทาง รวม

ทัÊงสิ Êน 97 เสน้ทางบิน นอกจากนี Êผูโ้ดยสารของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย สามารถใช้บริการเดินทางเชืÉอมต่อในเครือข่าย

เสน้ทางบินของสายการบินในกลุ่ม Capital A ในประเทศมาเลเซีย อนิโดนีเซีย และฟิลิปปินส ์

บจ. ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการขนส่งผู้โดยสาร 21 ล้านคน โดยร้อยละ 66 เป็นผู้โดยสารเส้นทางบิน

ภายในประเทศและรอ้ยละ 34 เป็นผู้โดยสารในเสน้ทางบินระหว่างประเทศ เอเชีย โดยเน้นให้บริการเส้นทางบิน

ระยะใกลไ้ปยังท่าอากาศยานทีÉอยู่ในและใกลเ้คียงกับบริเวณทีÉมีประชากรหนาแน่นและจุดหมายปลายทางในการ

ท่องเทีÉยว ซึÉงโดยปกติอยู่ในรศัมีไม่เกิน 3,500 กิโลเมตร และระยะเวลาของเทีÉยวบินไม่เกิน 4 ชัÉวโมง 30 นาที จากฐาน

ปฏิบตัิการบินของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ทัÊงนี Ê บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ใหบ้ริการเสน้ทางบินแบบไม่มีการเชืÉอมต่อ (Point-to-

Point) โดยจะไม่จัดเทีÉยวบินทีÉจะตอ้งจอดเครืÉองบินคา้งคืนทีÉท่าอากาศยาน ยกเวน้การจอดเครืÉองบินคา้งคืนในท่า

อากาศยานทีÉเป็นฐานปฏิบตัิการบินของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย โดย ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2569 มีจาํนวน 4 แห่งประกอบ

ไปดว้ยกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) กรุงเทพฯ (สวุรรณภมูิ) ภเูก็ต และ เชียงใหม ่

ในไตรมาสแรก ปี 2569 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีเครือข่ายเสน้ทางบินครอบคลมุ 69 เมือง ในทวีปเอเชีย โดยมี

เครือข่ายเสน้ทางบินไปยงัจดุหมายปลายทางภายในประเทศจาํนวน 23 เมือง และจดุหมายปลายทางระหว่างประเทศ

จาํนวน 46 เมือง พรอ้มดว้ยเสน้ทางบินภายในประเทศ 42 เสน้ทาง และเสน้ทางบินระหว่างประเทศ 55 เสน้ทาง รวม

ทัÊงสิ Êน 97 เสน้ทางบิน นอกจากนี Êผูโ้ดยสารของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย สามารถใช้บริการเดินทางเชืÉอมต่อในเครือข่าย

เสน้ทางบินของสายการบินในกลุ่ม Capital A ในประเทศมาเลเซีย อนิโดนีเซีย ฟิลิปปินส ์และกมัพชูา 

ในไตรมาสทีÉ 1 ปี 2569 บริษัทฯ มีการเปิดใหบ้ริการเทีÉยวบินในประเทศจาํนวน 42 เสน้ทาง และระหว่าง

ประเทศจาํนวน 55 เสน้ทาง โดยไม่มีการเปลีÉยนแปลงในเสน้ทางบินจากปี 2568 อย่างไรก็ตาม บริษัทฯ ไดด้าํเนินการ

ปรบัความถีÉเทีÉยวบินไปกลบัต่อสปัดาหท์ัÊงในเสน้ทางภายในประเทศและระหว่างประเทศ เพืÉอใหส้อดคลอ้งกับตน้ทุน

นํÊามันเชื ÊอเพลิงทีÉปรับตัวสูงขึ Êน อันเป็นผลมาจากสถานการณ์ความตึงเครียดในภูมิภาคตะวันออกกลางระหว่าง

อิสราเอลและอิหรา่น  

 

สรุปฐานะการเงนิและผลการดาํเนินงาน   

ผลการดาํเนินงาน ปี 2567 บริษัทมีรายไดร้วม 50,793.4 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 18 จากช่วงเวลาเดียวกัน

ของปีก่อนหนา้หนุนจากการเพิÉมขึ Êนของจาํนวนผูโ้ดยสารและค่าโดยสาร รวมถึงการขยายจาํนวนเครืÉองบินปฏิบัติการ

เป็น 56 ลาํ จาก 52 ลาํในปี  2566 โดยในปี 2567 บรษิัทมีจาํนวนผูโ้ดยสารจาํนวน 20.8 ลา้นคนเพิÉมขึ Êน 1.9 ลา้นคนคิด

เป็นการเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 10 จากปีก่อนหนา้ โดยมีสดัส่วนผูโ้ดยสารภายในประเทศและระหว่างประเทศทีÉรอ้ยละ 63 และ 

37 ตามลาํดบั ทัÊงนีÊบริษัทฯ จากราคานํÊามนั ค่าซ่อมบาํรุงรกัษาอากาศยาน และค่าเงินบาททีÉแข็งค่าขึ Êน ทาํใหปี้ 2567 

บรษิัทมีกาํไรสทุธิรวม 3,482.1 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปี 2566 ทีÉมผีลกาํไรสทุธิ 463.0 ลา้นบาท 

ผลการดาํเนินงานปี 2568 รายไดจ้ากการขายและบริการอยู่ทีÉ 49,091.9 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 3.3 เมืÉอ

เทียบกับช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยรายไดจ้ากบริการเสรมิอยู่ทีÉ 7,719.7 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 7 เมืÉอเทียบกบัช่วง

เดียวกันของปีก่อน อย่างไรก็ตาม สัดส่วนการจองตัÌวผ่านช่องทาง OTA (Online Travel Agency) ทีÉเพิÉมขึ Êน ยังคง

กดดันรายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการดาํเนินการเมืÉอเปรียบเทียบกับปีก่อนหนา้ นอกจากนี ÊการลดจาํนวนเทีÉยวบิน
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ต่างประเทศลงในปีนี Êยังส่งผลถึงรายไดค้่าฝากสัมภาระทีÉลดลงเนืÉองจากผูโ้ดยสารในประเทศไม่นิยมใช้บริการฝาก

สมัภาระเนืÉองจากเป็นการบินระยะใกลแ้ละใชเ้วลาไม่นาน จึงเป็นอีกหนึÉงปัจจยัทีÉทาํใหร้ายไดจ้ากบรกิารเสรมิลงจากปี

ก่อนหนา้ ทาํใหปี้ 2568 บริษัทมีกาํไรสทุธิรวม 2,336.3  ลา้นบาท ลดลงเทียบกับช่วงเดียวกันของปี 2567 ทีÉมีผลกาํไร

สทุธิ 3,482.1 ลา้นบาท 

ผลการดาํเนินงานงวด 3 เดือน ปี 2569 รายไดจ้ากการขายและบริการอยู่ทีÉ 13,529.8 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êน 

รอ้ยละ 2.3 เมืÉอเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน สาเหตุหลักมาจากจาํนวนผู้โดยสารทีÉปรบัฐานเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 11.0  

มาอยู่ทีÉ 6.2 ลา้นคน โดยไดร้บัแรงหนุนจากผูโ้ดยสารทีÉบินภายในประเทศเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 15.5 มาอยู่ทีÉ 4.3 ลา้นคน  

แมว้่าค่าโดยสารเฉลีÉยจะปรบัลดลงรอ้ยละ 5.6 มาอยู่ทีÉ 1,836 บาทในไตรมาสนีÊ ส่งผลใหร้ายไดต้่อปริมาณการผลิต

ด้านผู้โดยสาร (“RASK”) ลดลงรอ้ยละ 1.5 มาอยู่ทีÉ  1.94 โดยรายไดจ้ากการบริการเสริมอยู่ทีÉ  3,425.3 ล้านบาท  

ลดลงรอ้ยละ 9 เมืÉอเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปี ทาํใหก้ิจการมีผลกาํไรสาํหรบังวด 3 เดือน ปี 2569 จาํนวน 842.0 ลา้น

บาท ลดลงจากช่วงเดียวกนัของปีก่อนทีÉมีกาํไร 1,387.2 ลา้นบาท 

 

ผลการดาํเนินงาน 

รายได้รวม 

ผลการดาํเนินงาน ปี 2567 บริษัทมีรายไดร้วม 50,793.4 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 18 จากช่วงเวลาเดียวกนั

ของปีก่อนหนา้หนุนจากการเพิÉมขึ Êนของจาํนวนผูโ้ดยสารและค่าโดยสาร รวมถึงการขยายจาํนวนเครืÉองบินปฏิบตัิการ

เป็น 56 ลาํ จาก 52 ลาํในปี 2566 โดยในปี 2567 บริษัทมีจาํนวนผูโ้ดยสารจาํนวน 20.8 ลา้นคนเพิÉมขึ Êน 1.9 ลา้นคน

คิดเป็นการเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 10 จากปีก่อนหนา้ โดยมีสดัส่วนผูโ้ดยสารภายในประเทศและระหว่างประเทศทีÉรอ้ยละ 63 

และ 37 ตามลาํดบั ราคาค่าโดยสารโดยเฉลีÉยอยู่ทีÉ 1,967 บาทต่อผูโ้ดยสารและอตัราการขนส่งผูโ้ดยสารรวมอยู่ทีÉรอ้ย

ละ 91 โดยเทีÉยวบินภายในประเทศมีอตัราการขนส่งผูโ้ดยสารสงูถึงรอ้ยละ 93 นอกจากนี Êบริษัทยังคงรกัษาความเป็น

ผูน้าํในอุตสาหกรรมดา้นประสิทธิภาพความตรงเวลา (OTP) ซึÉงในปี 2567 อยู่ทีÉรอ้ยละ 79  โดยในช่วงเวลาดงักล่าว 

บริษัทมีเครืÉองบินปฏิบัติการจาํนวน 56 ลาํ จากฝูงบินทัÊงหมด 60 ลาํ และมีอัตราการใชเ้ครืÉองบินต่อลาํอยู่ทีÉ 12.5 

ชัÉวโมงต่อวนั ลดลงเล็กนอ้ยจาก 12.7 ชัÉวโมงต่อลาํในช่วงเดียวกนัของปีทีÉแลว้ 

ผลการดาํเนินงาน ปี 2568 รายไดจ้ากการขายและบริการอยู่ทีÉ 49,091.9 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 3.3 เมืÉอ

เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยรายไดจ้ากค่าโดยสารลดลงรอ้ยละ 6.9 เหลือ 32,380.5 สาเหตุหลักมาจากค่า

โดยสารเฉลีÉยต่อผูโ้ดยสารทีÉปรบัลดลงจากฐานสูงในปีก่อนรอ้ยละ 9 มาอยู่ทีÉ 1,798 บาทในปีนีÊ ส่งผลใหร้ายไดต่้อ

ปริมาณการผลิตดา้นผู้โดยสาร (“RASK”) ลดลงรอ้ยละ 11 มาอยู่ทีÉ  1.77 บาท โดยรายได้จากบริการเสริมอยู่ทีÉ  

7,719.7 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 7 เมืÉอเทียบกับปีก่อนโดยสาเหตุหลกัมาจากพฤติกรรมผูโ้ดยสารทีÉหันมาจองตัÌวผ่าน

ช่องทาอง OTA (Online Travel Agency) มากขึ Êนจึงทาํใหบ้ริษัทมีรายไดจ้ากค่าธรรมเนียมการดาํเนินการลดลงเมืÉอ

เทียบกับปีก่อน ตลอดจนค่าธรรมเนียมบริการฝากสัมภาระใตท้อ้งเครืÉองก็ปรบัตวัลงเนืÉองจากบริษัทไดป้รบัแผนลด

จาํนวนเทีÉยวบินทีÉต่างประเทศลงรอ้ยละ 5 เมืÉอเทียบกบัปีก่อนหนา้ อนัเนืÉองมาจากสถานการณก์ารบินต่างประเทศยงั

ไม่ฟืÊนตวั จึงทาํใหมี้ค่าธรรมเนียมบริการฝากสมัภาระทีÉลดลง ส่งผลใหร้ายไดค้่าบริการเสริมต่อผูโ้ดยสารลดลงรอ้ยละ 

8 จาก 409 บาท/คน เหลือ 376 บาท/คน ด้วยเหตุผลดังกล่าวนี Êทาํให้รายได้ต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร 

(“RASK”) ในปี 2568ลดลงรอ้ยละ 11 เมืÉอเทียบกบัปีก่อนหนา้ มาอยู่ทีÉ 1.77 บาท 
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ผลการดาํเนินงานงวด 3 เดือน ปี 2569 รายไดจ้ากการขายและบริการอยู่ทีÉ 13,529.8 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ย

ละ 2.3 เมืÉอเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน สาเหตหุลกัมาจากจาํนวนผูโ้ดยสารทีÉปรบัฐานเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 11.0 มาอยู่ทีÉ 

6.2 ลา้นคน โดยไดร้บัแรงหนุนจากผูโ้ดยสารทีÉบินภายในประเทศเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 15.5 มาอยู่ทีÉ 4.3 ลา้นคน  แมว้่าค่า

โดยสารเฉลีÉยจะปรับลดลงรอ้ยละ 5.6 มาอยู่ทีÉ 1,836 บาทในไตรมาสนีÊ ส่งผลให้รายไดต้่อปริมาณการผลิตด้าน

ผูโ้ดยสาร (“RASK”) ลดลงรอ้ยละ 1.5 มาอยู่ทีÉ 1.94 โดยรายไดจ้ากการบรกิารเสรมิอยู่ทีÉ 3,425.3 ลา้นบาท ลดลงรอ้ย

ละ 9 เมืÉอเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปี แต่อตัราการขนส่งผูโ้ดยสาร (Load Factor) โดยรวมยงัคงแข็งแกรง่และขยบัเพิÉม

ขึ Êนมาอยู่ทีÉรอ้ยละ 88 บริษัทมีเครืÉองบินปฏิบตัิการจาํนวน 58 ลาํ จาก 62 ลาํ และมีอตัราการใชเ้ครืÉองบินต่อลาํอยู่ทีÉ 

12.5 ชัÉวโมงต่อวนั ลดลงเล็กนอ้ยจาก 12.7 ชัÉวโมงต่อวนัในช่วงเดียวกันของปีทีÉแลว้ 

ค่าใช้จ่ายรวมและกาํไร (ขาดทุน) 

สาํหรบัปี 2567 บรษิัทมีค่าใชจ่้ายรวมทัÊงสิ Êน 44,092.0 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 9.8 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของ

ปีก่อน โดยตน้ทุนขายและการบริการมีจาํนวน 40,878.9 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 11 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดย

หลกัมาจากค่านํÊามนัเชื ÊอเพลิงทีÉเพิÉมขึ Êนเป็น 16,426.5 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 7 เมืÉอเทียบกบัปีก่อนหนา้ ตามปรมิาณ

การใชน้ํÊามนัทีÉเพิÉมขึ Êนจากปีก่อน ค่าใชจ้่ายดา้นพนกังานทีÉเพิÉมขึ Êนเป็น 5,347.2 ลา้นบาท หรือรอ้ยละ 30 จากชัÉวโมง

การปฏิบัติการการบินทีÉ เพิÉมขึ Êนร้อยละ 10 จากปีก่อนและโบนัสพนักงานในเดือนธันวาคม 2567 ในขณะทีÉค่า

บาํรุงรกัษาเครืÉองบินเพิÉมขึ Êนเป็น 8,106.9 ลา้นบาท หรือรอ้ยละ 30 เมืÉอเทียบกับปีก่อนหนา้อันเนืÉองมาจากจาํนวน

เทีÉยวบินทีÉให้บริการเพิÉมขึ Êนมาอยู่ทีÉ  125,413 เทีÉยวบิน และจํานวนเครืÉองบินปฏิบัติการทีÉ เพิÉมขึ Êนจํานวน 4 ลํา 

นอกจากนีÊ ตน้ทนุขายและการใหบ้รกิารอืÉนๆ เป็น 10,998.3 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 1 จากปีก่อน ค่าใชจ้่ายในการขาย

และบริหารอยู่ทีÉ 3,182.4 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 5 เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยหลกัมาจากค่าโฆษณาและ

รายการส่งเสรมิการขายเพิÉมขึ Êน ทัÊงนีÊ บรษิัทมีค่าใชจ้่ายอืÉนจาํนวน 30.7 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 92 จากการรบัรูห้นี Êสญู

ทีÉลดลง ตน้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (CASK Ex-Fuel) อยู่ทีÉ 1.19 บาท สูงขึ Êนรอ้ยละ 6 จาก 1.14 บาท 

ในช่วงเดียวกนัของปีก่อน  

ในปี 2567 บรษิัทมีตน้ทนุทางการเงนิอยู่ทีÉ 2,596.4 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 13.3 จากปีก่อนหนา้จากสญัญา

เช่าและหนี ÊสินทางการเงินทีÉเพิÉมสูงขึ Êน ในขณะทีÉค่าใชจ้่ายภาษีเงินไดเ้ท่ากับ 702.5 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนจากปี 2566 คิด

เป็นจาํนวน 642.4 ลา้นบาทอนัเนืÉองมาจากกาํไรก่อนภาษีทีÉเพิÉมขึ Êนจาํนวน 3,661.6 ลา้นบาท กิจการมีผลกาํไรสาํหรบั

ปี 2567 จาํนวน 3,482.1 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนจากปีก่อนทีÉมีกาํไรสาํหรบัปี 463.0 ลา้นบาท และมีผลขาดทุนเบ็ดเสร็จอืÉน

จาํนวนทัÊงสิ Êน 510.8 ลา้นบาท จากผลขาดทนุจากการประมาณการตามหลกัคณิตศาสตรป์ระกนัภยั จึงทาํใหก้ิจการมี

ผลกาํไรเบ็ดเสรจ็รวมสาํหรบัปี 2567 ทัÊงสิ Êนจาํนวน 2,971.3 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนจากกาํไรเบ็ดเสรจ็รวมของปีก่อนหนา้ทีÉมี

จาํนวน 455.1 ลา้นบาท 

สาํหรบัผลการดาํเนินงานปี 2568 ค่าใชจ้่ายรวมของบริษัทอยู่ทีÉ 43,723.8 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 0.8 จาก

ช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยตน้ทนุขายและการบรกิารอยู่ทีÉ 39,973.7 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 2.2 จากช่วงเดียวกนัของ

ปีก่อน โดยหลกัจากค่านํÊามนัเชื ÊอเพลิงซึÉงอยู่ทีÉ 14,830.1 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 2 เมืÉอเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน 

โดยเป็นผลจากราคาตลาดของนํÊามันอากาศยานทีÉปรับตัวลดลงรอ้ยละ 7 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน มาอยู่ทีÉ 86 

ดอลลารส์หรฐัฯ ต่อบารเ์รล โดยเฉลีÉย ตามความผนัผวนทีÉลดลงของนโยบายเศรษฐกิจระหว่างประเทศ รวมถึงค่าเงิน

บาททีÉแข็งค่าขึ Êนรอ้ยละ 7 เมืÉอเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน อย่างไรก็ตาม ปริมาณการใช้เชื Êอเพลิงในไตรมาสนี Ê



  บจ. ไทยแอรเ์อเชยี 

 

ส่วนทีÉ 2 ขอ้มลูสรุป (Executive Summary) หนา้ 5 

 

เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 5 มาอยู่ทีÉ 4.3 ลา้นบารเ์รล สอดคลอ้งกับจาํนวนเทีÉยวบินทีÉเพิÉมขึ Êน ค่าใชจ่้ายพนักงานอยู่ทีÉ 5,451.7 

ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 2 เมืÉอเทียบกับช่วงเดียวกนัของปีก่อน จากจาํนวนเครืÉองบินปฏิบตัิการและจาํนวนเทีÉยวบินทีÉ

เพิÉมขึ ÊนในปีนีÊนี Ê ค่าซ่อมบาํรุงอากาศยานอยู่ทีÉ 7,920.5 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 2 จากช่วงเดียวกันของปีก่อนเนืÉองจาก

ค่าเช่าเครืÉองยนตอ์ากาศยานทีÉลดลง ตน้ทนุขายและการใหบ้รกิารอืÉนๆ อยู่ทีÉ 11,773.5 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 7 เมืÉอ

เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยหลักมาจากค่าเสืÉอมราคาและค่าตัดจาํหน่ายสินทรพัยสิ์ทธิการใชเ้ครืÉองบินทีÉ

เพิÉมขึ ÊนอนัเนืÉองมาจากจาํนวนเครืÉองบินทีÉเพิÉมขึ Êนจาก 60 ลาํ ณ สิ Êนปี 2567 เป็น 62 ลาํ ณ สิ Êนปี 2568 ค่าใชจ้่ายในการ

ขายและบริหารอยู่ทีÉ 3,694.5 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 16 เมืÉอเทียบกับช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยส่วนใหญ่เกิดจาก

ค่าใช้จ่ายดา้นโฆษณาและการตลาดทีÉสูงขึ Êน จากปัจจัยทีÉไดก้ล่าวมาแล้วจึงทาํให้ตน้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้น

ผูโ้ดยสาร (“CASK”) ในปี 2568 นี Êลดลงรอ้ยละ 5 เมืÉอเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน มาอยู่ทีÉ 1.76 บาท โดยหลกัมา

จากตน้ทุนค่านํÊามนัเชื ÊอเพลิงทีÉลดลง ซึÉงหากไม่รวมค่านํÊามนัเชื Êอเพลิง (CASK Ex-Fuel) ตน้ทุนดงักล่าวจะอยู่ทีÉ 1.19 

บาท เท่ากบัปีก่อนหนา้ 

ในปี 2568 บริษัทมีตน้ทุนทางการเงินอยู่ทีÉ 2,826.4 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 8.9 จากปีก่อนหนา้จากสญัญา

เช่าและหนีÊสินทางการเงินทีÉเพิÉมสูงขึ Êน ในขณะทีÉค่าใชจ้่ายภาษีเงินไดเ้ท่ากับ 515.0 ลา้นบาท ลดลงจากปี 2567 คิด

เป็นจาํนวน  187.6 ลา้นบาทอนัเนืÉองมาจากกาํไรก่อนภาษีทีÉลดลงจาํนวน 1,333.3 ลา้นบาท กิจการมีผลกาํไรสาํหรบั

ปี 2568 จาํนวน 2,336.3 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อนทีÉมีกาํไร 3,482.1 ลา้นบาท และมีผลขาดทุนเบ็ดเสร็จอืÉนจาํนวน

ทัÊงสิ Êน 159.4 ลา้นบาท จากผลขาดทนุจากการประมาณการตามหลกัคณิตศาสตรป์ระกนัภยั จึงทาํใหก้ิจการมีผลกาํไร

เบ็ดเสร็จรวมสาํหรบัปี 2568 ทัÊงสิ Êนจาํนวน 2,176.9 ลา้นบาท ลดลงจากกาํไรเบ็ดเสร็จรวมของปีก่อนหนา้ทีÉมีจาํนวน 

2,971.3 ลา้นบาท 

สาํหรบัผลการดาํเนินงานงวด 3 เดือนปี 2569 ค่าใชจ้่ายรวมของบริษัทอยู่ทีÉ 12,334.4 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ย

ละ 10.3 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยตน้ทุนขายและการบริการอยู่ทีÉ 10,533.3 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 2.6 จาก

ช่วงเดียวกันของปี โดยมาจากค่านํÊามันเชื Êอเพลิงยังคงเป็นสัดส่วนตน้ทุนทีÉใหญ่ทีÉสุดโดยอยู่ทีÉ 4,024.4 ลา้นบาท 

ปรบัตวัลงเล็กนอ้ยจากปีก่อนหนา้ อนัเป็นผลมาจากการปรบัตวัลดลงของราคานํÊามนัอากาศยานทีÉปรบัตวัลดลงรอ้ย

ละ 6.0 เป็น 85.56 ดอลล่าหส์หรฐัฯ ต่อบาเรล ในขณะทีÉเงินเดือนและค่าจา้งพนกังานเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 8.1 เป็น 1,485.3 

ลา้นบาท ค่าใชบ้รกิารสนามบินและลาดจอดเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 1.8 เป็น1,622.1 ลา้นบาทตามจาํนวนเทีÉยวบินและชัÉวโมง

บินทีÉปรบัตวัเพิÉมขึ ÊนเมืÉอเทียบกบัปีก่อนหนา้ อีกทัÊงค่าเสืÉอมราคาและค่าตดัจาํหน่ายไดป้รบัเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 13.8 มาอยู่ทีÉ 

1,229.9 ลา้นบาท โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการรบัรูค่้าเสืÉอมราคาในส่วนของเครืÉองบินทีÉเพิÉมขึ Êน ทัÊงนี Ê แมใ้นภาพรวม

บริษัทจะมีค่าใชจ้่ายเพิÉมขึ Êน แต่ดว้ยการบริหารจดัการฝูงบินอย่างรดักุม ส่งผลใหบ้ริษัทสามารถลดตน้ทุนต่อปริมาณ

การผลิตดา้นผู้โดยสาร (CASK) ลงได้รอ้ยละ 2 มาอยู่ทีÉ 1.69 บาทต่อทีÉนัÉง-กิโลเมตร และเมืÉอพิจารณาตน้ทุนต่อ

ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารทีÉไม่รวมค่านํÊามนัเชื Êอเพลิง (CASK Ex-Fuel) ก็พบว่าปรบัตวัลดลงในอัตราส่วนรอ้ยละ 

1.8 เช่นเดียวกัน มาอยู่ทีÉระดับ 1.11 บาท ค่าใช้จ่ายในการขายและบริหารลดลงรอ้ยละ 13.6 ลา้นบาท เป็น 794.5 

ลา้นบาทโดยสาเหตุหลักมาจากค่านายหนา้ทีÉจ่ายใหก้ับตวัแทนขายทีÉลดลง ในขณะทีÉค่าใชจ้่ายอืÉนๆ ปรบัตวัเพิÉมขึ Êน

เป็น 1,006.6 ลา้นบาท โดยหลักมาจากผลขาดทุนจากอัตราแลกเปลีÉยนจาํนวน 1,013.1 ลา้นบาทจากการทีÉอัตรา

แลกเปลีÉยนระหว่างค่าเงินบาทและเงินเหรียญดอลล่าหส์หรฐัฯ อ่อนค่าลงรอ้ยละ 3.9 เมืÉอเทียบกบัสิ Êนปี 2568 มาอยู่ทีÉ 

32.99 บาทต่อเหรียญดอลล่าหส์หรฐัฯ หกักลบกบัผลขาดทนุดา้นเครดิตทีÉคาดว่าจะเกิดขึ Êนจาํนวน 7.2 ลา้นบาท 
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สาํหรบังวด 3 เดือน ปี 2569 บรษิัทมีตน้ทนุทางการเงินอยู่ทีÉ 680.7 ลา้นบาท ลดลงเล็กนอ้ยจาํนวน 1.7 ลา้น

บาทจากช่วงเดียวกนัของปีก่อนหนา้ ในขณะทีÉค่าใชจ้่ายภาษีเงินไดเ้ท่ากบั 227.2 ลา้นบาท ลดลงจากงวดเดียวกนัของ

ปี 2568 คิดเป็นจาํนวน 87.9 ลา้นบาท อนัเนืÉองมาจากกาํไรก่อนภาษีทีÉลดลงจาํนวน 633.1 ลา้นบาท กิจการมีผลกาํไร

สาํหรบังวด 3 เดือน ปี 2569 จาํนวน 842.0 ลา้นบาท ลดลงจากช่วงเดียวกนัของปีกอ่นทีÉมีกาํไร 1,387.2 ลา้นบาท และ

มีผลกาํไรเบ็ดเสรจ็อืÉนจาํนวนทัÊงสิ Êน 14.1 ลา้นบาท จึงทาํใหก้ิจการมีผลกาํไรเบ็ดเสรจ็รวมสาํหรบังวด 3 เดือน ปี 2569 

ทัÊงสิ Êนจาํนวน 856.1 ลา้นบาท 

สินทรัพยร์วม 

ณ วันทีÉ 31 ธันวาคม 2567 บริษัทมีสินทรพัยท์ัÊงสิ Êน 54,230.4 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êน 7,204.6 ลา้นบาท คิดเป็น

รอ้ยละ 15 เทียบจากปีก่อน โดยหลกัมาจาก 

(1) สินทรพัยห์มนุเวียนเพิÉมขึ Êน 5,122.1 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากสินทรพัยด์าํเนินงานทีÉเพิÉมขึ ÊนจากยอดขายทีÉ

เพิÉมขึ Êนไดแ้ก่ ลกูหนีÊกิจการทีÉเกีÉยวขอ้งกันทีÉเพิÉมขึ Êน 3,926.5 ลา้นบาท ค่าใชจ่้ายจ่ายล่วงหนา้ทีÉเพิÉมขึ Êน 24.0 

ลา้นบาท และเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดทีÉเพิÉมขึ Êน 852.1 ลา้นบาท 

(2) สินทรพัยไ์ม่หมนุเวียนเพิÉมขึ Êน 2,082.6 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 6 เมืÉอเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปี 2566 

อนัเนืÉองมาจากสินทรพัยสิ์ทธิการใชท้ีÉเพิÉมขึ Êน 2,116.5 ลา้นบาทจากการเพิÉมขึ ÊนของเครืÉองบินจาก 56 ลาํในปี

ก่อนหนา้มาเป็น 60 ลาํในปี 2567 และสินทรพัยท์างการเงินไม่หมนุเวียนเพิÉมขึ Êน 477.0 ลา้นบาท หกักลบกบั

สินทรพัยภ์าษีเงินไดร้อการตดับญัชีลดลงจาํนวน 574.8 ลา้นบาทเนืÉองจากผลประกอบการทีÉเป็นบวกในปี 

2567  

ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2568 บรษิัทมีสินทรพัยร์วม 55,297.0 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êน 1,066.5 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 

2.0 จากสิ Êนปี 2567 โดยมีสาเหตมุาจาก  

(1) สินทรพัยห์มนุเวียนเพิÉมขึ Êน 1,239.5 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 8.2 เมืÉอเทียบกับสิ Êนปี 2567 โดยลกูหนี Êจาก

กิจการทีÉเกีÉยวขอ้งกนัลดลงรอ้ยละ 12.4 เหลือ 8,979.1 ลา้นบาท ซึÉงส่วนใหญ่เกิดจากรายไดร้บัทีÉบริษัทใน

กลุ่มแอรเ์อเชียดาํเนินการแทนบรษิัทขณะเดียวกนั ค่าใชจ่้ายจ่ายล่วงหนา้เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 37.4 เป็น 861.2 

ลา้นบาท โดยหลกัเป็นค่าใชจ้่ายทีÉเกีÉยวขอ้งกบันํÊามนัเชื Êอเพลิง บรษิัทมีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 

เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 74.8 เป็น 3,650.7 ลา้นบาท 

(2) สินทรพัยไ์ม่หมนุเวียนลดลง 172.9 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 0.4 จากสิ Êนปี 2567 จากการลดลงของการตดั

จาํหน่ายสินทรัพยสิ์ทธิการใช้จาํนวน 720.7 ลา้นบาท และการลดลงของเงินสาํรองค่าซ่อมเครืÉองบิน

เนืÉองจากสามารถเบิกคืนกบัผูใ้หเ้ช่าไดอ้ีก 982.5 ลา้นบาท และในปี 2568 บรษิัทไดซื้ ÊอเครืÉองบินเพิÉมอีก 1 

เครืÉองจึงทาํใหบ้รษิัทมีสินทรพัยถ์าวรเพิÉมขึ Êนอีกจาํนวน 1,997.6 ลา้นบาท  

 

ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2569 บรษิัทมีสินทรพัยร์วม 55,271.9 ลา้นบาท ลดลง 25.1 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 0.05 

จากสิ Êนปี 2568 โดยมีสาเหตมุาจาก  
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(1) สินทรพัยห์มนุเวียนเพิÉมขึ Êน 1,227.2 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 7.5 เมืÉอเทียบกับสิ Êนปีของ 2568 โดยลูกหนีÊ

หมุนเวียนอืÉน – กิจการทีÉเกีÉยวข้องกันเพิÉมขึ Êน 3,601.1 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 40.1 โดยหลักเกิดจาก

รายได้รับทีÉบริษัทในกลุ่มแอร์เอเชียดําเนินการแทนบริษัทเพิÉมขึ ÊนตามยอดขายทีÉ เติบโตเพิÉมขึ Êน 

ขณะเดียวกนั เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลง 2,757.9 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 75.5 เนืÉองจาก

การจัดสรรกระแสเงินสดไปชาํระคืนหนี Êสินตามสัญญาเช่าและไถ่ถอนหุน้กู้ระยะยาวทีÉครบกาํหนดชาํระ 

จาํนวน 1,500 ลา้นบาท 

(2) สินทรพัยไ์ม่หมนุเวียนลดลง 1,252.3 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 3.2 เมืÉอเทียบกับสิ Êนปี 2568 โดยสินทรพัย์

สิทธิการใช ้ลดลง 1,158.2 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 4.6 โดยหลกัมาจากการตดัค่าเสืÉอมราคาทางบญัช ีอกี

ทัÊงสินทรพัยภ์าษีเงินไดร้อตดัการบญัชีลดลง 230.8 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 5.9 เนืÉองจากบริษัทมีการใช้

สิทธิประโยชนท์างภาษีจากผลประกอบการทีÉมีกาํไรในไตรมาสนี Ê ขณะเดียวกัน ทีÉดิน อาคาร เครืÉองบิน 

และ อปุกรณ ์ลดลง 42.1 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 0.7 อนัเป็นผลมาจากการตดัค่าเสืÉอมราคา 

หนีÊสินรวม 

ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2567 บริษัทมีหนี ÊสินทัÊงสิ Êน 63,687.2 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êน 4,639.3 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ย

ละ 7 เทียบจากสิ Êนปีก่อน โดยหลกัมาจาก 

(1) หนีÊสินหมนุเวียนเพิÉมขึ Êน 3,664.1 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากเงินกูร้ะยะสัÊนจากสถาบนัการเงินจาํนวน 500.0 

ลา้นบาท หนี Êสินตามสญัญาเช่าส่วนทีÉถึงกาํหนดชาํระภายในหนึÉงปีทีÉเพิÉมขึ Êนเป็นจาํนวน 1,133.8 ลา้นบาท 

เงินกูย้ืมระยะยาวจากสถาบันการเงินส่วนทีÉถึงกาํหนดชาํระภายในหนึÉงปีเพิÉมขึ Êนจาํนวน 407.4 ลา้นบาท 

ค่าใชจ้่ายคา้งจา่ยและรายไดร้บัล่วงหนา้ทีÉปรบัตวัเพิÉมขึ Êนในทิศทางเดยีวกนักบัยอดขายจาํนวน 1,540.5 ลา้น

บาท และ 786.6 ลา้นบาทตามลาํดบั หกักลบกับเจา้หนีÊการคา้ทีÉปรบัตวัลดลง 842.1 ลา้นบาท 

(2) หนีÊสินไม่หมนุเวียนเพิÉมขึ Êน 569.2 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากหนี ÊสินระยะยาวจากสถาบนัการเงินทีÉปรบัลดลง 

1,191.8 ลา้นบาท จากการทยอยจ่ายชาํระคืนเงินตน้และดอกเบีÊยตลอดปี 2567 และหุน้กูร้ะยะยาวทีÉเพิÉมขึ Êน

จาํนวน 1,490.7 จากการออกหุน้กูข้องกิจการในเดือนตุลาคม 2567 ทีÉผ่านมา 

ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2568 บริษัทมีหนี Êสินรวม 62,540.8 ลา้นบาท ลดลง 1,146.4 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 

1.8  เทียบจากสิ Êนปี 2567 โดยหลกัมาจาก 

(1) หนี Êสินหมุนเวียนลดลง 670.8 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 2.3 จากสิ Êนปี 2567 อันเนืÉองมาจากการลดลงของ

หนีÊสินตามสญัญาเช่าส่วนทีÉถึงกาํหนดชาํระภายในหนึÉงปีทีÉปรบัตวัลดลง 1,603.9 ลา้นบาท หกักลบกับการ

เพิÉมขึ Êนของหุน้กูร้ะยะยาวส่วนทีÉถึงกาํหนดชาํระภายในหนึÉงปีทีÉเพิÉมขึ Êนจาํนวน 1,195.5 ลา้นบาท 

(2) หนีÊสินไม่หมนุเวียนลดลง 475.6 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 1.4 จากสิ Êนปี 2567 ส่วนใหญ่เกิดจากหนี Êสินตาม

สญัญาเช่า – สทุธิจากส่วนทีÉถึงกาํหนดชาํระภายในหนึÉงปีทีÉลดลงจาํนวน 2,554.5 ลา้นบาท อนัเนืÉองมาจาก

การเปลีÉยนแปลงสญัญาเช่าเครืÉองบิน หกักลบกบัหุน้กูร้ะยะยาว – สทุธิจากส่วนทีÉถึงกาํหนดชาํระภายในหนึÉง

ปีทีÉเพิÉมขึ Êน 1,935.8 ลา้นบาท จากการออกหุน้กูเ้พิÉมเติมในเดือนสิงหาคม 2568 จาํนวน 2,650 ลา้นบาท 

ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2569 บรษิัทมีหนี Êสินรวม 61,659.6 ลา้นบาท ลดลงจาํนวน 881.2 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ย

ละ 1.4 เทียบจากสิ Êนปี 2568 โดยหลกัมาจาก  
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(1) หนีÊสินหมนุเวียนลดลง 480.6 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 1.7 จากสิ Êนปี 2568 อนัเนืÉองมาจากหุน้กูร้ะยะยาวทีÉ

กาํหนดชาํระภายในหนึÉงปีลดลง 1,196.8 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 44.4 เนืÉองจากการจ่ายชาํระหุน้กูท้ีÉครบ

กาํหนดในระหว่างงวดจาํนวน 1,200 ลา้นบาท รายไดร้บัล่วงหนา้ลดลง 521.8 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 9.6 

เนืÉองจากฤดูการขายทีÉอ่อนตัวลงในไตรมาสทีÉ 2 และไตรมาสทีÉ 3 เจ้าหนี Êการคา้เพิÉมขึ Êน 659.1 ลา้นบาท  

คิดเป็นรอ้ยละ 67.7 สาเหตุโดยหลกัเกิดจากการจ่ายค่านํÊามนัเชื Êอเพลิงและค่าบริการภาคพื Êนตามปรมิาณ

เทีÉยวบินทีÉเพิÉมขึ Êน และหนี Êสินตามสญัญาเช่าทีÉถึงกาํหนดชาํระภายในหนึÉงปีเพิÉมขึ Êน 595.9 ลา้นบาท คิดเป็น

รอ้ยละ 11.2 เนืÉองจากมีการเปลีÉยนแปลงสญัญาเช่าเครืÉองบิน 

(2) หนีÊสินไม่หมนุเวียนลดลง 400.6 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 1.2 จากสิ Êนปี 2568 ส่วนใหญ่เกิดจากหนีÊสินตาม

สญัญาเช่าลดลง 300.2 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 1.2 จากการจ่ายชาํระค่าเช่าเครืÉองบินหกักลบกับการรบัรู ้

หนี ÊสินเพิÉมเติมจากสญัญาเช่าใหมบ่างส่วน อีกทัÊงเงินกูย้ืมระยะยาวจากสถาบนัการเงิน ลดลง 90.6 ลา้นบาท 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2567 บรษิทัฯ มีขาดทนุเกินทุนจาํนวน 9,456.7 ลา้นบาท ขาดทนุลดลงจากขาดทนุเกิน

ทนุจาํนวน 12,428.0 ลา้นบาทจากสิ Êนปี 2566 โดยหลกัเกิดจากผลกาํไรขาดทนุเบด็เสร็จสาํหรบัปี 2567 จาํนวน 

2,971.3 ลา้นบาท 

ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2568 บรษิัทฯ มีขาดทนุเกินทนุจาํนวน 7,243.8 ลา้นบาท ขาดทนุลดลงจากขาดทนุเกิน

ทุนจํานวน 9,456.7 ล้านบาท จากสิ Êนปี 2567 คิดเป็นรอ้ยละ 23.4 โดยหลักเกิดจากผลกาํไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวม

จาํนวน 2,176.9 ลา้นบาทในปี 2568 

ณ วันทีÉ 31 มีนาคม 2569 บริษัทมีขาดทุนเกินจาํนวนทุน 6,387.7 ลา้นบาท ขาดทุนลดลงจากขาดทุนเกิน

จาํนวน 7,243.8 ลา้นบาท จากสิ Êนปี 2568 คิดเป็นรอ้ยละ 11.8 โดยหลกัเกิดจากผลกาํไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมจาํนวน 

856.1 ลา้นบาทในปี 2569 

สรุปปัจจัยความเสีÉยงของบริษทั 

การลงทุนในตราสารหนี Êของบริษัทฯ ผูล้งทุนควรพิจารณาปัจจยัความเสีÉยงอนัอาจจะเกิดขึ Êนกับบริษัทฯ ซึÉง

หากเกิดขึ Êนอาจมีผลกระทบต่อผลการดาํเนินงาน และ/หรือ ฐานะทางการเงินของบรษิัทฯ ทาํใหไ้ม่เป็นไปตามทีÉควรจะ

เป็นในสถานการณป์กติ และ/หรือ อาจมีผลกระทบต่อความสามารถในการบรรลวุตัถปุระสงคแ์ละเป้าหมายของบรษิทั

โดยปัจจยัความเสีÉยงหลักทีÉเกีÉยวขอ้งกับบริษัทฯ โดยตรงทีÉบริษัททราบและพิจารณาว่าหากเกิดขึ Êนอาจมีผลกระทบต่อ

บรษิัทนัÊน มีดงันี Ê 

1. ความเสีÉยงด้านกลยทุธ ์

1.1 ความเสีÉยงจากการแพรร่ะบาดของ COVID –19 ทาํใหม้ีผลดาํเนินงานขาดทนุสทุธิต่อเนืÉอง 

1.2 ความเสีÉยงของอตุสาหกรรมการบินทีÉเผชิญกบัปัจจยัภายนอก 

1.3 ความเสีÉยงสงครามอิสราเอล-อิหรา่น 

1.4 ความเสีÉยงจากการเสืÉอมเสียชืÉอเสียงของบรษิัทเนืÉองจากสืÉอสงัคมออนไลน ์



  บจ. ไทยแอรเ์อเชยี 

 

ส่วนทีÉ 2 ขอ้มลูสรุป (Executive Summary) หนา้ 9 

 

1.5 ความเสีÉยงเรืÉองมลภาวะทางอากาศจากการปฏิบตัิการบินและการปฏิบตัิตามกฎระเบยีบทีÉเกีÉยวขอ้ง  

2. ความเสีÉยงด้านปฏิบัติการ 

2.1 ความเสีÉยงจากการพึÉงพาระบบอตัโนมตัิและอินเทอรเ์นต็ในการดาํเนินธุรกจิ  

2.2 ความเสีÉยงจากการใชเ้ครืÉองบินรุน่แอรบ์สั A320 และเครืÉองยนตป์ระเภท CFM56-5B และ เครืÉองยนต์

ประเภท LEAP-1A 

2.3 ความเสีÉยงจากความจาํเป็นทีÉตอ้งพึÉงพาความสมัพนัธข์อง บมจ. เอเชีย เอวิเอชัÉน (“AAV”) บรษัิทกบั 

Capital A Berhad (“Capital A”) 

3. ความเสีÉยงทีÉเกิดขึÊนใหม ่

3.1 ความเสีÉยงจากการไม่สามารถดาํเนินการบินในเสน้ทางสาธารณรฐัประชาชนจีนซึÉงเป็นตลาดการบินหลกั

ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชียไดเ้ทา่กบัช่วง Pre COVID-19 

3.2 ความเสีÉยงอนัเกิดจากผลพวงจากการหยดุชะงกัของห่วงโซ่อปุทานในช่วงสถานการณก์ารแพรร่ะบาดของ 

COVID-19 ส่งผลใหต้น้ทุนของการซ่อมบาํรุงและอตัราคา่เช่าอากาศยานเพิÉมขึ Êน 

3.3 ความเสีÉยงจากการขาดความพรอ้มในการกลบัมาใหบ้รกิารในเสน้ทางบินเดิมของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย

ขอ้จาํกดัในการรองรบัปรมิาณเทีÉยวบินของสนามบินในประเทศไทยทาํใหบ้รษิัทไม่สามารถเพิÉมจาํนวน

เทีÉยวบินต่อวนัได ้

4. ความเสีÉยงด้านการเงนิ  

4.1 ความเสีÉยงจากผลประกอบการขาดทนุต่อเนืÉองเป็นผลใหส้ว่นของผูถื้อหุน้เป็นลบ 

4.2 ความเสีÉยงจากการไม่ระบุขอ้กาํหนดดา้นการเงินทีÉตอ้งดาํรง 

4.3 ความเสีÉยงในการดาํรงอตัราส่วนทางการเงินกบัสถาบนัการเงิน 

4.4 ความเสีÉยงในการบรหิารกระแสเงินสดในกิจการ 

4.5 ความเสีÉยงผลกระทบในทางลบอย่างมีนยัสาํคญัจากตน้ทนุนํÊามนัเชื Êอเพลิง 

4.6 ความเสีÉยงจากความผนัผวนจากอตัราแลกเปลีÉยนเงินตราตา่งประเทศอาจส่งผลกระทบในทางลบตอ่

ธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการดาํเนินงาน และโอกาสทางธุรกจิของ บจ. ไทยแอรเ์อเชยี 

4.7 ความเสีÉยงจากความผนัผวนของอตัราดอกเบี Êย 

5. ความเสีÉยงของตราสาร 

5.1 ความเสีÉยงดา้นเครดิต (Credit Risk) 

5.2 ความเสีÉยงดา้นราคา (Price Risk) 

5.3 ความเสีÉยงดา้นสภาพคล่อง (Liquidity Risk) 

5.4 ความเสีÉยงจากการทีÉผูอ้อกหุน้กูอ้าจใชสิ้ทธิไถ่ถอนหุน้กูก้่อนครบกาํหนดไถ่ถอน (Reinvestment Risk) 

5.5 ความเสีÉยงของผูค้ ํÊาประกนั 

5.6 ความเสีÉยงเกีÉยวกับการดอ้ยสิทธิเชิงโครงสรา้งของหุน้กู ้

ผูล้งทุนสามารถศึกษารายละเอียดปัจจยัความเสีÉยงและการบริหารความเสีÉยงไดใ้นส่วนทีÉ 3.2(2) การบริหาร

จดัการความเสีÉยง ของ แบบแสดงรายการขอ้มลูการเสนอขายตราสารหนี Ê (แบบ 69-PP-รายครัÊง) และรา่งหนงัสือชี Êชวน 
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การเสนอขายหลักทรัพย ์

บรษิัท ไทยแอรเ์อเชีย จาํกดั มีความประสงคจ์ะเสนอขาย “หุน้กูเ้สีÉยงสงูมีประกนัโดยมีผูค้ ํÊาประกนัของบริษัท 

ไทยแอรเ์อเชีย จาํกดั ครัÊงทีÉ 2/2569 ชดุทีÉ 1 ครบกาํหนดไถถ่อนปี พ.ศ. 2571 ซึÉงผูอ้อกหุน้กูม้ีสิทธิไถ่ถอนหุน้กูก้อ่นครบกาํหนด” 

("หุ้นกู้ชุดทีÉ 1”) และ “หุน้กูเ้สีÉยงสูงมีประกันโดยมีผูค้ ํÊาประกันของบริษัท ไทยแอรเ์อเชีย จาํกัด ครัÊงทีÉ 2/2569 ชุดทีÉ 2 

ครบกาํหนดไถ่ถอนปี พ.ศ. 2572 ซึÉงผูอ้อกหุน้กูม้ีสิทธิไถ่ถอนหุน้กูก้่อนครบกาํหนด” ("หุ้นกู้ชุดทีÉ 2”) เป็นหุน้กูช้นิดระบชืุÉอผูถื้อ 

ประเภทไม่ดอ้ยสิทธิ มีประกัน มีผูแ้ทนผูถื้อหุน้กู ้และผูอ้อกหุน้กูม้ีสิทธิไถ่ถอนหุน้กูก้่อนครบกาํหนด มีความประสงคท์ีÉ

จะเสนอขายหุ้นกูโ้ดยมีมูลค่ารวมไม่เกิน 3,900,000,000 (สามพันเก้ารอ้ยลา้น) บาท เสนอขายต่อผู้ลงทุนสถาบัน 

และ/หรือ ผู้ลงทุนรายใหญ่ ซึÉงจะเป็นไปตามมติทีÉประชุมคณะกรรมการของผู้ออกหุ้นกู ้ครัÊงทีÉ 3/2569 เมืÉอวันทีÉ 8 

เมษายน พ.ศ. 2569 โดยมีวัตถุประสงคท์ีÉจะนาํเงินทีÉไดจ้ากการเสนอขายหลักทรัพยใ์นครัÊงนี Ê เพืÉอใชเ้ป็นค่าใชจ่้าย

ในกิจการทีÉเกีÉยวข้องกับการดาํเนินธุรกิจสายการบินซึÉงเป็นธุรกิจหลักในปัจจุบันของบริษัท (ผู้ลงทุนควรศึกษา

รายละเอียดข้อมูลในส่วนทีÉ 3 และ ส่วนทีÉ 4 ก่อนตัดสินใจจองซืÊอหลักทรัพย)์ 


