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3. การวิเคราะหแ์ละคาํอธิบายของฝ่ายจัดการ 

บทสรุปผู้บริหาร 

 ในไตรมาสทีÉ 1 ปี 2569 อุตสาหกรรมการท่องเทีÉยวของประเทศไทยยังคงมีทิศทางฟืÊ นตัวอย่างต่อเนืÉอง แม้ตลาด

นักท่องเทีÉยวชาวจีนจะยงัฟืÊนตวัอย่างค่อยเป็นค่อยไป โดยคิดเป็นรอ้ยละ 28 ของช่วงก่อนเกิดการแพร่ระบาด (ปี 2562) แต่ยังคง

ปรบัตวัเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 11.8 เมืÉอเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน อย่างไรก็ตาม อตุสาหกรรมการบินตอ้งเผชิญกบัปัจจยัทา้ทายอยา่ง

ยิÉงจากสถานการณค์วามตงึเครียดทางภมูริฐัศาสตรใ์นตะวนัออกกลางระหว่างอิสราเอลและอิหรา่น ซึÉงส่งผลใหร้าคานํÊามนัเชื Êอเพลิง

อากาศยาน (Jet A-1) ปรับตัวสูงขึ Êนอย่างมีนัยสาํคัญ ในขณะเดียวกัน ความผันผวนของอัตราแลกเปลีÉยนทีÉเงินบาทแข็งค่าขึ Êน 

รอ้ยละ 8.5 เมืÉอเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน ไดเ้ป็นปัจจยัเชิงบวกทีÉช่วยบรรเทาผลกระทบดา้นตน้ทุนการดาํเนินงานทีÉอยู่ในรูป

สกลุเงินต่างประเทศไดบ้างส่วน 

 เพืÉอรบัมือกับตน้ทุนพลังงานทีÉผันผวน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ไดป้รบักลยุทธ์เครือข่ายเสน้ทางบินอย่างรดักุม โดยเนน้การ

บริหารสดัส่วนเทีÉยวบินภายในประเทศเป็นหลกั พรอ้มทัÊงดาํเนินมาตรการพิจารณาปรบัอตัราค่าโดยสารและค่าธรรมเนียมนํÊามัน 

(Fuel Surcharge) ใหค้รอบคลมุตน้ทุนทีÉแทจ้รงิ   

 สาํหรบัตลาดภายในประเทศ บริษัทมุ่งเนน้การตอบสนองอุปสงคก์ารเดินทางทีÉแข็งแกร่งในช่วงการท่องเทีÉยว โดยเพิÉม

ปรมิาณทีÉนัÉงรอ้ยละ 18 ส่งผลใหจ้าํนวนผูโ้ดยสารเติบโตถึงรอ้ยละ 15 มาอยู่ทีÉ 4.29 ลา้นคน    

สาํหรบัตลาดระหว่างประเทศ บรษิัทบรหิารจดัการตน้ทนุโดยปรบัลดปรมิาณทีÉนัÉงลงรอ้ยละ 4 เพืÉอใหส้อดคลอ้งกบัอุปสงค์

และหลีกเลีÉยงเสน้ทางทีÉมีตน้ทุนไม่เหมาะสม อย่างไรก็ตาม จาํนวนผูโ้ดยสารในตลาดต่างประเทศยงัคงรกัษาระดบัการเติบโตไดท้ีÉ

รอ้ยละ 1 มาอยู่ทีÉ 1.87 ลา้นคน  สาํหรบัทิศทางในช่วงทีÉเหลือของปี 2569 ภายใตค้วามไม่แน่นอนของเศรษฐกิจโลก บริษัทยังคง

ตัÊงเป้าหมายปริมาณขนส่งผูโ้ดยสารรวมทีÉ 23-24 ลา้นคน ดว้ยอตัราการขนส่งผูโ้ดยสาร (Load Factor) ใกลเ้คียงรอ้ยละ 84 และ

เป้าหมายอตัราการตรงต่อเวลา (OTP) ทีÉรอ้ยละ 85 ท่ามกลางความทา้ทายจากปัญหาคอขวดของอปุทานเครืÉองบินในอตุสาหกรรม 

ทัÊงนีÊ บรษิทัจะมุ่งเนน้การบรหิารจดัการสภาพคล่องอยา่งรดักุม ควบคู่ไปกับการป้องกนัความเสีÉยงราคานํÊามนั (Hedging) เพืÉอรกัษา

ระดบัอตัรากาํไร EBITDA ใหอ้ยู่ในระดบัใกลเ้คียงกบัปีทีÉผ่านมา       

ผลประกอบการของ บจ. ไทยแอร์เอเชีย สําหรับงวดปีสิ ÊนสุดวันทีÉ  31 ธันวาคม 2567 วันทีÉ  31 ธันวาคม 2568  

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2568 และ 31 มีนาคม 2569 เป็นดงันี Ê 

งบกาํไรขาดทนุเบด็เสรจ็ 

รายได้รวม 

โครงสรา้งรายได ้แบ่งตามประเภทของรายได ้มีรายละเอียด ดงันี Ê 

โครงสร้างรายได ้
ปี  2567 ปี 2568 ณ 31 ม.ีค 68 ณ 31 ม.ีค 69 

ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ 

รายไดค้า่โดยสาร 34,793.9 68.5 32,380.5 66.0 9,282.4 68.5 9,927.5 70.6 

รายไดค้า่นํÊาหนกัสมัภาระ 

และค่าบรกิารอืÉน 
13,846.6 27.3 12,666.3 25.8 3,767.3 27.8 3,425.3 24.4 
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โครงสร้างรายได ้
ปี  2567 ปี 2568 ณ 31 ม.ีค 68 ณ 31 ม.ีค 69 

ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ 

รายไดค้า่ระวางขนส่ง 195.2 0.4 148.8 0.3 43.0 0.3 34.1 0.2 

รายไดจ้ากเทีÉยวบินเชา่เหมาลาํ 108.2 0.2 59.6 0.1 6.2 0.0 16.0 0.1 

รายไดค้า่โฆษณา 3.9 0.0 4.4  0.0 3.0 0.0 0.0 0.0 

รายไดจ้ากการขายสินคา้บนเครืÉองบิน 487.9 1.0 431.3  0.9 122.9 0.9 126.8 0.9 

รวมรายได้จากการขายและบริการ 49,435.6 97.3 45,690.9  93.1 13,224.9 97.5 13,529.8 96.2 

กาํไรจากอตัราแลกเปลีÉยน 589.0 1.2 2,541.9 5.2 110.8 0.8 0.0 0.0 

กาํไรจากตราสารอนพุนัธ ์ 36.9 0.1 - 0.0 4.5 0.0 0.0 0.0 

รายไดอื้Éน 731.9 1.4 859.1 1.7 214.3 1.7 527.2 3.8 

รวมรายได้ 50,793.4 100.0  49,091.9  100.0 13,554.4 100.0 14,057.0 100.0 

หมายเหต ุ   1: รายไดอ้ืÉน ไดแ้ก่ กาํไรจากการใหเ้ช่า รายไดจ้ากการเรียกสินไหมชดเชยและรายไดจ้ากภาษีสนามบินทีÉผูโ้ดยสาร

ไม่ไดเ้รียกคืน 

สาํหรบัปี 2567 

ผลการดาํเนินงาน ปี 2567 บรษิัทมีรายไดร้วม 50,793.4 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 18 จากช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อนหนา้

หนุนจากการเพิÉมขึ Êนของจาํนวนผูโ้ดยสารและค่าโดยสาร รวมถึงการขยายจาํนวนเครืÉองบินปฏิบตัิการเป็น 56 ลาํ จาก 52 ลาํในปี 

2566 โดยในปี 2567 บริษัทมีจาํนวนผูโ้ดยสารจาํนวน 20.8 ลา้นคนเพิÉมขึ Êน 1.9 ลา้นคนคิดเป็นการเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 10 จากปีก่อน

หนา้ โดยมีสัดส่วนผูโ้ดยสารภายในประเทศและระหว่างประเทศทีÉรอ้ยละ 63 และ 37 ตามลาํดบั ราคาค่าโดยสารโดยเฉลีÉยอยู่ทีÉ 

1,967 บาทต่อผูโ้ดยสารและอตัราการขนส่งผูโ้ดยสารรวมอยู่ทีÉรอ้ยละ 91 โดยเทีÉยวบินภายในประเทศมีอตัราการขนส่งผูโ้ดยสารสงู

ถึงรอ้ยละ 93 นอกจากนีÊบรษิัทยงัคงรกัษาความเป็นผูน้าํในอตุสาหกรรมดา้นประสิทธิภาพความตรงเวลา (OTP) ซึÉงในปี 2567 อยู่ทีÉ

รอ้ยละ 79 โดยในช่วงเวลาดังกล่าว บริษัทมีเครืÉองบินปฏิบัติการจาํนวน 56 ลาํ จากฝูงบินทัÊงหมด 60 ลาํ และมีอัตราการใช้

เครืÉองบินต่อลาํอยู่ทีÉ 12.5 ชัÉวโมงต่อวนั ลดลงเล็กนอ้ยจาก 12.7 ชัÉวโมงต่อลาํในช่วงเดียวกนัของปีทีÉแลว้ 

สาํหรบัปี 2568 

ผลการดาํเนินงานปี 2568 รายไดจ้ากการขายและบริการอยู่ทีÉ 49,091.9 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 3.3 เมืÉอเทียบกับช่วง

เดียวกนัของปีก่อน โดยรายไดจ้ากค่าโดยสารลดลงรอ้ยละ 6.9 เหลือ 32,380.5 ลา้นบาท อนัมีสาเหตหุลกัมาจากการปรบัตวัลดลง

ของราคาบตัรโดยสาร รอ้ยละ 9 เหลือ 1,798 บาท/คน ในขณะทีÉอตัราส่วนการขนส่งผูโ้ดยสาร (Load factor) ลดลงจากรอ้ยละ 91 

เป็นรอ้ยละ 83 รายไดจ้ากบริการเสริมอยู่ทีÉ 7,719.7 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 7 เมืÉอเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน อันเนืÉองมาจาก

พฤติกรรมของผูโ้ดยสารทีÉหนัมาจองตัÌวผ่านช่องทาง OTA (Online Travel Agency) ทีÉเพิÉมขึ Êน ทาํใหบ้รษิัทมีรายไดจ้ากค่าธรรมเนยีม

การดาํเนินการเมืÉอเปรียบเทียบกับปีก่อนหนา้ลดลง ตลอดจนค่าธรรมเนียมบริการฝากสมัภาระใตท้อ้งเครืÉองก็ปรบัตวัลงเนืÉองจาก

บริษัทไดป้รับแผนลดจาํนวนเทีÉยวบินทีÉต่างประเทศลงรอ้ยละ 5 เมืÉอเทียบกับปีก่อนหน้า อันเนืÉองมาจากสถานการณ์การบิน

ต่างประเทศยงัไม่ฟืÊนตวั จึงทาํใหมี้ค่าธรรมเนียมบรกิารฝากสมัภาระทีÉลดลง ส่งผลใหร้ายไดค้่าบรกิารเสรมิต่อผูโ้ดยสารลดลงรอ้ยละ 

8 จาก 409 บาท/คน เหลือ 376 บาท/คน ดว้ยเหตผุลดงักล่าวนี Êทาํใหร้ายไดต้่อปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (“RASK”) ในปี 2568 

ลดลงรอ้ยละ 11 เมืÉอเทียบกบัปีก่อนหนา้ มาอยู่ทีÉ 1.77 บาท 
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รายไดอื้Éนอยู่ทีÉ 3,401.0 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 150 เมืÉอเทียบกบัช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยหลักมาจากกาํไรจากอตัรา

แลกเปลีÉยนจาํนวน 2,541.9 ลา้นบาทในปีนี Ê เทียบกบักาํไรจากอตัราแลกเปลีÉยนจาํนวน 589.0 ลา้นบาทจากปีก่อน 

สาํหรบังวด 3 เดือน ปี 2569 

ผลการดาํเนินงานงวด 3 เดือน ปี 2569 รายไดจ้ากการขายและบริการอยู่ทีÉ 13,529.8 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 2.3 เมืÉอ

เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน สาเหตุหลักมาจากจาํนวนผูโ้ดยสารทีÉปรบัฐานเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 11.0 มาอยู่ทีÉ 6.2 ลา้นคน โดยไดร้บั

แรงหนนุจากผูโ้ดยสารทีÉบินภายในประเทศเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 15.5 มาอยู่ทีÉ 4.3 ลา้นคน  แมว้่าค่าโดยสารเฉลีÉยจะปรบัลดลงรอ้ยละ 5.6 

มาอยู่ทีÉ 1,836 บาทในไตรมาสนีÊ ส่งผลใหร้ายไดต้่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (“RASK”) ลดลงรอ้ยละ 1.5 มาอยู่ทีÉ 1.94 โดย

รายไดจ้ากการบริการเสริมอยู่ทีÉ 3,425.3 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 9 เมืÉอเทียบกับช่วงเดียวกันของปี แต่อัตราการขนส่งผูโ้ดยสาร 

(Load Factor) โดยรวมยงัคงแข็งแกร่งและขยบัเพิÉมขึ Êนมาอยู่ทีÉรอ้ยละ 88 บริษัทมีเครืÉองบินปฏิบัติการจาํนวน 58 ลาํ จาก 62 ลาํ 

และมีอตัราการใชเ้ครืÉองบินต่อลาํอยู่ทีÉ 12.5 ชัÉวโมงต่อวนั ลดลงเล็กนอ้ยจาก 12.7 ชัÉวโมงต่อวนัในช่วงเดียวกันของปีทีÉแลว้  

รายไดอื้Éนอยู่ทีÉ 527.2 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 59.9 เมืÉอเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยหลกัมาจากกาํไรจากตราสาร

อนพุนัธจ์าํนวน 263.8 ลา้นบาทในไตรมาสนี Ê  

              คา่ใช้จ่ายรวม 

ค่าใช้จ่าย 
2567 2568 ณ 31 ม.ีค 68 ณ 31 ม.ีค 69 

ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ 

เงินเดือนและค่าจา้ง

พนกังาน 
5,347.2 12.1 5,449.8 12.5 1,374.5 12.3 1,485.3 11.8 

ค่านํÊามนัเชื Êอเพลิง 16,426.5 37.3 14,830.1 33.9 4,038.7 36.1 4,024.4 32.6 

ค่าซ่อมแซมและซ่อม

บาํรุงรกัษา 
8,106.9 18.4 7,920.5 18.1 1,934.3 17.3 1,911.5 15.5 

ค่าใชจ่้ายบรกิารภาคพื Êน

และการจดัจาํหนา่ย 
496.2 1.1 473.5 1.1 124.2 1.1 132.9 1.1 

ค่าใชบ้รกิารสนามบิน

และลานจอด 
6,004.6 13.6 6,062.3 13.9 1,592.7 14.2 1,622.1 13.2 

ค่าเสืÉอมราคาและค่าตดั

จาํหน่าย 
3,999.5 9.1 4,766.4 10.9 1,080.6 9.7 1,229.9 10.0 

ค่าใชจ่้ายอืÉน 498.0 1.1 471.1 1.1 122.3 1.1 127.2 1.0 

รวมต้นทนุขายและ

บริการ 
40,878.9 92.7 39,973.7 91.4 10,267.3 91.8 10,533.3 85.4 

ค่าใช้จ่ายและจัด

จาํหน่าย 
2,052.5 4.7 2,243.0 5.1 615.0 5.5 439.9 3.6 

ค่าใช้จ่ายในการบริหาร 1,129.8 2.6 1,404.5 3.2 304.9 2.7 354.5 2.9 
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ค่าใช้จ่าย 
2567 2568 ณ 31 ม.ีค 68 ณ 31 ม.ีค 69 

ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ 

ค่าใช้จ่ายอืÉนๆ 30.7 0.1 102.6 0.2 (6.1) (0.1) 1,006.6 8.2 

รวมค่าใช้จ่าย 44,092.0 100.0 43,723.8 100.0 11,181.1 100.0 12,334.3 100.0 

     

        กาํไร/ขาดทุน 

กาํไร/ขาดทุน 
ปี  2567 ปี 2568 ณ 31 ม.ีค 68 ณ 31 ม.ีค 69 

ล้านบาท ล้านบาท ล้านบาท ล้านบาท 

กาํไร/(ขาดทนุ) จากกิจกรรมดาํเนินงาน 6,701.3 5,368.1  2,373.3 1,722.6 

รายไดท้างการเงิน 79.7 309.6 11.4 27.3 

ตน้ทนุทางการเงิน (2,596.4) (2,826.4) (682.4) (680.7) 

กาํไร/(ขาดทนุ) ก่อนรายได้ภาษีเงนิได ้ 4,184.6 2,851.3  1,702.3 1,069.2 

รายไดภ้าษีเงินได ้ (702.5) (515.0) (315.1) (227.2) 

กาํไร/(ขาดทนุ) สาํหรับงวด 3,482.1 2,336.3  1,387.2 842.0 

สาํหรบัปี 2567 

สาํหรบัปี 2567 บริษัทมีค่าใชจ้่ายรวมทัÊงสิ Êน 44,092.0 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 9.8 เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน โดย

ตน้ทุนขายและการบริการมีจาํนวน 40,878.9 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 11 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยหลักมาจากค่านํÊามนั

เชื ÊอเพลิงทีÉเพิÉมขึ Êนเป็น 16,426.5 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 7 เมืÉอเทียบกับปีก่อนหนา้ ตามปริมาณการใชน้ํÊามนัทีÉเพิÉมขึ Êนจากปีก่อน 

ค่าใชจ้่ายดา้นพนกังานทีÉเพิÉมขึ Êนเป็น 5,347.2 ลา้นบาท หรือรอ้ยละ 30 จากชัÉวโมงการปฏิบตัิการการบินทีÉเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 10 จากปี

ก่อนและโบนสัพนกังานในเดือนธันวาคม 2567 ในขณะทีÉค่าบาํรุงรกัษาเครืÉองบินเพิÉมขึ Êนเป็น 8,106.9 ลา้นบาท หรือรอ้ยละ 30 เมืÉอ

เทียบกับปีก่อนหนา้อนัเนืÉองมาจากจาํนวนเทีÉยวบินทีÉใหบ้ริการเพิÉมขึ Êนมาอยู่ทีÉ 125,413 เทีÉยวบิน และจาํนวนเครืÉองบินปฏิบติัการทีÉ

เพิÉมขึ Êนจาํนวน 4 ลาํ นอกจากนี Ê ตน้ทุนขายและการใหบ้ริการอืÉนๆ เป็น 10,998.3 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 1 จากปีก่อน ค่าใชจ่้ายใน

การขายและบริหารอยู่ทีÉ 3,182.4 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 5 เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยหลักมาจากค่าโฆษณาและ

รายการส่งเสริมการขายเพิÉมขึ Êน ทัÊงนี Ê บริษัทมีค่าใช้จ่ายอืÉนจาํนวน 30.7 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 92 จากการรบัรูห้นี ÊสูญทีÉลดลง 

ตน้ทนุต่อปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (CASK Ex-Fuel) อยู่ทีÉ 1.19 บาท สงูขึ Êนรอ้ยละ 6 จาก 1.14 บาท ในช่วงเดียวกนัของปีกอ่น  

ในปี 2567 บริษัทมีตน้ทุนทางการเงินอยู่ทีÉ 2,596.4 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 13.3 จากปีก่อนหนา้จากสัญญาเช่าและ

หนี ÊสินทางการเงินทีÉเพิÉมสงูขึ Êน ในขณะทีÉค่าใชจ้่ายภาษีเงนิไดเ้ท่ากบั 702.5 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนจากปี 2566 คิดเป็นจาํนวน 642.4 ลา้น

บาทอนัเนืÉองมาจากกาํไรก่อนภาษีทีÉเพิÉมขึ Êนจาํนวน 3,661.6 ลา้นบาท กิจการมีผลกาํไรสาํหรบัปี 2567 จาํนวน 3,482.1 ลา้นบาท 

เพิÉมขึ Êนจากปีก่อนทีÉมีกาํไรสาํหรบัปี 463.0 ลา้นบาท และมีผลขาดทนุเบ็ดเสรจ็อืÉนจาํนวนทัÊงสิ Êน 510.8 ลา้นบาท จากผลขาดทนุจาก

การประมาณการตามหลกัคณิตศาสตรป์ระกนัภยั จึงทาํใหก้ิจการมีผลกาํไรเบ็ดเสรจ็รวมสาํหรบัปี 2567 ทัÊงสิ Êนจาํนวน 2,971.3 ลา้น

บาท เพิÉมขึ Êนจากกาํไรเบ็ดเสรจ็รวมของปีก่อนหนา้ทีÉมีจาํนวน 455.1 ลา้นบาท 
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สาํหรบัปี 2568 

ในปี 2568 ค่าใชจ้่ายรวมของบรษิัทอยู่ทีÉ 43,723.8 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 0.8 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยตน้ทนุขาย

และการบริการอยู่ทีÉ 39,973.7 ล้านบาท ลดลงรอ้ยละ 2.2 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยหลักจากค่านํÊามันเชื ÊอเพลิงซึÉงอยู่ทีÉ 

14,830.1 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 10 เมืÉอเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยเป็นผลจากราคาตลาดของนํÊามนัอากาศยานทีÉปรบัตวั

ลดลงรอ้ยละ 7 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน มาอยู่ทีÉ 86 ดอลลารส์หรฐัฯ ต่อบารเ์รล  ตามความผนัผวนของนโยบายเศรษฐกิจระหว่าง

ประเทศ รวมถึงค่าเงินบาททีÉแข็งค่าขึ Êนรอ้ยละ 7 เมืÉอเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน อย่างไรก็ตาม ปริมาณการใชเ้ชื Êอเพลิงในปี 

2568 เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 5 มาอยู่ทีÉ 4.3 ลา้นบารเ์รล สอดคลอ้งกับจาํนวนเทีÉยวบินทีÉเพิÉมขึ Êน ค่าใชจ้่ายพนักงานอยู่ทีÉ 5,451.7 ลา้นบาท 

เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 2 เมืÉอเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน จากชัÉวโมงการบินทีÉเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 4 ค่าซ่อมบาํรุงอากาศยานอยู่ทีÉ 7,920.5 

ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 2 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน เนืÉองจากค่าเช่าเครืÉองยนตอ์ากาศยานทีÉลดลง ตน้ทุนขายและการใหบ้ริการ

อืÉนๆ อยู่ทีÉ 11,773.5 ล้านบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 7 เมืÉอเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยหลักมาจากค่าเสืÉอมราคาและค่าตัด

จาํหน่ายสินทรพัยสิ์ทธิการใชเ้ครืÉองบินทีÉเพิÉมขึ ÊนอนัเนืÉองมาจากจาํนวนเครืÉองบินทีÉเพิÉมขึ Êนจาก 60 ลาํ ณ สิ Êนปี 2567 เป็น 62 ลาํ ณ 

สิ Êนปี 2568 ค่าใชจ้่ายในการขายและบริหารอยู่ทีÉ 3,647.5 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 14.6 เมืÉอเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน โดย

ส่วนใหญ่เกิดจากค่าใชจ้่ายดา้นโฆษณาและการตลาดทีÉสงูขึ Êน จากปัจจยัทีÉไดก้ล่าวมาแลว้จึงทาํใหต้น้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้น

ผูโ้ดยสาร (“CASK”) ในปี 2568 นี Ê ลดลงรอ้ยละ 5 เมืÉอเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน มาอยู่ทีÉ 1.76 บาท โดยหลกัมาจากตน้ทุนค่า

นํÊามนัเชื ÊอเพลิงทีÉลดลง ซึÉงหากไม่รวมค่านํÊามนัเชื Êอเพลิง ตน้ทุนดงักล่าวจะอยู่ทีÉ 1.19 บาท เท่ากบัปีก่อนหนา้ 

ในปี 2568 บรษิัทมีตน้ทนุทางการเงินอยู่ทีÉ 2,826.4 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 8.9 จากปีก่อนหนา้จากสญัญาเช่าและหนี Êสิน

ทางการเงินทีÉเพิÉมสงูขึ Êน ในขณะทีÉค่าใชจ้่ายภาษีเงินไดเ้ท่ากบั 515.0 ลา้นบาท ลดลงจากปี 2567 คิดเป็นจาํนวน  187.6 ลา้นบาท

อนัเนืÉองมาจากกาํไรก่อนภาษีทีÉลดลงจาํนวน 1,333.3 ลา้นบาท กิจการมีผลกาํไรสาํหรบัปี 2568 จาํนวน 2,336.3 ลา้นบาท ลดลง

จากปีก่อนทีÉมีกาํไร 3,482.1 ลา้นบาท และมีผลขาดทุนเบ็ดเสรจ็อืÉนจาํนวนทัÊงสิ Êน 159.4 ลา้นบาท จากผลขาดทุนจากการประมาณ

การตามหลกัคณิตศาสตรป์ระกันภยั จึงทาํใหก้ิจการมีผลกาํไรเบ็ดเสร็จรวมสาํหรบัปี 2568 ทัÊงสิ Êนจาํนวน 2,176.9 ลา้นบาท ลดลง

จากกาํไรเบ็ดเสรจ็รวมของปีก่อนหนา้ทีÉมีจาํนวน 2,971.3 ลา้นบาท 

สาํหรบังวด 3 เดือน ปี 2569 

สาํหรบัผลการดาํเนินงานงวด 3 เดือนปี 2569 ค่าใชจ้่ายรวมของบริษัทอยู่ทีÉ 12,334.4 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 10.3 จาก

ช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยตน้ทุนขายและการบริการอยู่ทีÉ 10,533.3 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 2.6 จากช่วงเดียวกันของปี โดยมา

จากค่านํÊามนัเชื Êอเพลิงยงัคงเป็นสดัส่วนตน้ทนุทีÉใหญ่ทีÉสดุโดยอยู่ทีÉ 4,024.4 ลา้นบาท ปรบัตวัลงเล็กนอ้ยจากปีก่อนหนา้ อนัเป็นผล

มาจากการปรบัตัวลดลงของราคานํÊามนัอากาศยานทีÉปรบัตวัลดลงรอ้ยละ 6.0 เป็น 85.56 ดอลล่าหส์หรัฐฯ ต่อบาเรล ในขณะทีÉ

เงินเดือนและค่าจา้งพนกังานเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 8.1 เป็น 1,485.3 ลา้นบาท ค่าใชบ้รกิารสนามบินและลาดจอดเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 1.8 เป็น

1,622.1 ลา้นบาทตามจาํนวนเทีÉยวบินและชัÉวโมงบินทีÉปรับตัวเพิÉมขึ ÊนเมืÉอเทียบกับปีก่อนหน้า อีกทัÊงค่าเสืÉอมราคาและค่าตัด

จาํหน่ายไดป้รบัเพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 13.8 มาอยู่ทีÉ 1,229.9 ลา้นบาท โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการรบัรูค่้าเสืÉอมราคาในส่วนของเครืÉองบิน

ทีÉเพิÉมขึ Êน ทัÊงนี Ê แมใ้นภาพรวมบริษัทจะมีค่าใชจ้่ายเพิÉมขึ Êน แต่ดว้ยการบริหารจดัการฝูงบินอย่างรดักุม ส่งผลใหบ้ริษัทสามารถลด

ตน้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (CASK) ลงไดร้อ้ยละ 2 มาอยู่ทีÉ 1.69 บาทต่อทีÉนัÉง-กิโลเมตร และเมืÉอพิจารณาตน้ทุนต่อ

ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสารทีÉไม่รวมค่านํÊามันเชื Êอเพลิง (CASK Ex-Fuel) ก็พบว่าปรับตัวลดลงในอัตราส่วนร้อยละ 1.8 

เช่นเดียวกัน มาอยู่ทีÉระดบั 1.11 บาท ค่าใชจ้่ายในการขายและบริหารลดลงรอ้ยละ 13.6 ลา้นบาท เป็น 794.5 ลา้นบาทโดยสาเหตุ
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หลักมาจากค่านายหนา้ทีÉจ่ายใหก้บัตวัแทนขายทีÉลดลง ในขณะทีÉค่าใชจ้่ายอืÉนๆ ปรบัตวัเพิÉมขึ Êนเป็น 1,006.6 ลา้นบาท โดยหลกัมา

จากผลขาดทุนจากอตัราแลกเปลีÉยนจาํนวน 1,013.1 ลา้นบาทจากการทีÉอตัราแลกเปลีÉยนระหว่างค่าเงินบาทและเงินเหรียญดอล

ล่าหส์หรฐัฯ อ่อนค่าลงรอ้ยละ 3.9 เมืÉอเทียบกับสิ Êนปี 2568 มาอยู่ทีÉ 32.99 บาทต่อเหรียญดอลล่าหส์หรฐัฯ หักกลบกับผลขาดทุน

ดา้นเครดิตทีÉคาดว่าจะเกิดขึ Êนจาํนวน 7.2 ลา้นบาท 

สาํหรบังวด 3 เดือน ปี 2569 บรษิัทมีตน้ทนุทางการเงินอยู่ทีÉ 680.7 ลา้นบาท ลดลงเล็กนอ้ยจาํนวน 1.7 ลา้นบาทจากช่วง

เดียวกันของปีก่อนหนา้ ในขณะทีÉค่าใชจ้่ายภาษีเงินไดเ้ท่ากับ 227.2 ลา้นบาท ลดลงจากงวดเดียวกันของปี 2568 คิดเป็นจาํนวน 

87.9 ลา้นบาท อนัเนืÉองมาจากกาํไรก่อนภาษีทีÉลดลงจาํนวน 633.1 ลา้นบาท กิจการมีผลกาํไรสาํหรบังวด 3 เดือน ปี 2569 จาํนวน 

842.0 ลา้นบาท ลดลงจากช่วงเดียวกันของปีก่อนทีÉมีกาํไร 1,387.2 ลา้นบาท และมีผลกาํไรเบ็ดเสร็จอืÉนจาํนวนทัÊงสิ Êน 14.1 ลา้น

บาท จึงทาํใหก้ิจการมีผลกาํไรเบ็ดเสรจ็รวมสาํหรบังวด 3 เดือน ปี 2569 ทัÊงสิ Êนจาํนวน 856.1 ลา้นบาท 

 

 

  บริษัท ไทยแอรเ์อเชีย จาํกัด ไตรมาส 1 

 ปี 2569 

ไตรมาส 1 

 ปี 2568 

เปลีÉยน 

แปลง 

ปี 2568 ปี 2567 เปลีÉยน 

แปลง 

จาํนวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 6.17 5.57 11% 21.04 20.82 1% 

     ในประเทศ 4.29 3.72 15% 14.29 13.10 9% 

     ระหว่างประเทศ 1.87 1.86 1% 6.74 7.72 -13% 

ปรมิาณทีÉนัÉง (ลา้นทีÉนัÉง)  7.02 6.39 10% 25.23 22.96 10% 

     ในประเทศ 4.83 4.10 18% 16.73 14.06 19% 

     ระหว่างประเทศ 2.19 2.29 -4% 8.50 8.90 -4% 

อตัราการขนส่งผูโ้ดยสาร (รอ้ยละ) 88 87 +1 จดุ 83 91 -9 จดุ 

ปรมิาณการขนส่งดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นทีÉนัÉง-กม.) 6,039 5,657 7% 21,036 22,019 -4% 

ปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นทีÉนัÉง-กม.) 6,966 6,713 4% 25,822 24,771 4% 

ค่าโดยสารเฉลีÉย (บาท) 1,836 1,945 -6% 1,798 1,967 -9% 

รายไดต้่อปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 1.94 1.97 -2% 1.77 2.00 -12% 

ตน้ทนุต่อปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 1.69 1.73 -2% 1.76 1.85 -5% 

ตน้ทนุต่อปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร  

(ไม่รวมนํÊามนัเชื Êอเพลิง) (บาท) 

1.11 1.13 -2% 1.19 1.19 0% 

อตัราการใชเ้ครืÉองบินต่อลาํ  

(ชัÉวโมงปฏิบตัิการบินต่อวนั) 

12.5 12.7 -2% 12.5 12.5 0% 
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งบแสดงฐานะการเงนิ 

สินทรัพย ์

ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2567 บรษิทัมีสินทรพัยท์ัÊงสิ Êน 54,230.4 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êน 7,204.6 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 15 เทียบจากปี

ก่อน โดยหลกัมาจาก 

(1) สินทรพัยห์มนุเวียนเพิÉมขึ Êน 5,122.1 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากสินทรพัยด์าํเนินงานทีÉเพิÉมขึ ÊนจากยอดขายทีÉเพิÉมขึ Êนไดแ้ก่ 

ลกูหนีÊกิจการทีÉเกีÉยวขอ้งกันทีÉเพิÉมขึ Êน 3,926.5 ลา้นบาท ค่าใชจ่้ายจ่ายล่วงหนา้ทีÉเพิÉมขึ Êน 24.0 ลา้นบาท และเงินสดและ

รายการเทียบเท่าเงินสดทีÉเพิÉมขึ Êน 852.1 ลา้นบาท 

(2) สินทรัพย์ไม่หมุนเวียนเพิÉมขึ Êน 2,082.6 ล้านบาท เพิÉมขึ Êนร้อยละ 6 เมืÉอเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปี 2566 อัน

เนืÉองมาจากสินทรพัยสิ์ทธิการใชท้ีÉเพิÉมขึ Êน 2,116.5 ลา้นบาทจากการเพิÉมขึ ÊนของเครืÉองบินจาก 56 ลาํในปีก่อนหนา้มาเป็น 

60 ลาํในปี 2567 และสินทรพัยท์างการเงินไม่หมนุเวียนเพิÉมขึ Êน 477.0 ลา้นบาท หกักลบกบัสินทรพัยภ์าษีเงินไดร้อการตดั

บญัชีลดลงจาํนวน 574.8 ลา้นบาทเนืÉองจากผลประกอบการทีÉเป็นบวกในปี 2567 

ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2568 บรษิัทมีสินทรพัยร์วม 55,297.0 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êน 1,066.5 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 2.0 จากสิ Êนปี 2567 

โดยมีสาเหตมุาจาก  

(1) สินทรัพยห์มุนเวียนเพิÉมขึ Êน 1,239.5 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 8.2 เมืÉอเทียบกับสิ Êนปี 2567 โดยลูกหนี ÊจากกิจการทีÉ

เกีÉยวข้องกันลดลงรอ้ยละ 12.4 เหลือ 8,979.1 ล้านบาท ซึÉงส่วนใหญ่เกิดจากรายไดร้ับทีÉบริษัทในกลุ่มแอรเ์อเชีย

ดาํเนินการแทนบริษัทขณะเดียวกัน ค่าใชจ้่ายจ่ายล่วงหนา้เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 37.4 เป็น 861.2 ล้านบาท โดยหลักเป็น

ค่าใชจ้่ายทีÉเกีÉยวขอ้งกับนํÊามนัเชื Êอเพลิง บริษัทมีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด เพิÉมขึ Êนรอ้ยละ 74.8 เป็น 3,650.7 

ลา้นบาท 

(2) สินทรพัยไ์ม่หมุนเวียนลดลง 172.9 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 0.4 จากสิ Êนปี 2567 จากการลดลงของการตัดจาํหน่าย

สินทรพัยสิ์ทธิการใชจ้าํนวน 720.7 ลา้นบาท และการลดลงของเงินสาํรองค่าซ่อมเครืÉองบินเนืÉองจากสามารถเบิกคืนกับ

ผูใ้หเ้ช่าไดอี้ก 982.5 ลา้นบาท และในปี 2568 บริษัทไดซ้ื ÊอเครืÉองบินเพิÉมอีก 1 เครืÉองจึงทาํใหบ้ริษัทมีสินทรพัยถ์าวร

เพิÉมขึ Êนอีกจาํนวน 1,997.6 ลา้นบาท  

ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2569 บรษิัทมีสินทรพัยร์วม 55,271.9 ลา้นบาท ลดลง 25.1 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 0.05 จากสิ Êนปี 2568 โดย

มีสาเหตมุาจาก  

(1) สินทรพัยห์มนุเวียนเพิÉมขึ Êน 1,227.2 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 7.5 เมืÉอเทียบกบัสิ Êนปีของ 2568 โดยลกูหนี ÊหมนุเวียนอืÉน – 

กิจการทีÉเกีÉยวข้องกันเพิÉมขึ Êน 3,601.1 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 40.1 โดยหลักเกิดจากรายไดร้บัทีÉบริษัทในกลุ่มแอร์

เอเชียดาํเนินการแทนบรษิัทเพิÉมขึ ÊนตามยอดขายทีÉเติบโตเพิÉมขึ Êน ขณะเดียวกัน เงินสดและรายการเทียบเท่าเงนิสดลดลง 

2,757.9 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 75.5 เนืÉองจากการจดัสรรกระแสเงินสดไปชาํระคืนหนี Êสินตามสญัญาเช่าและไถ่ถอน

หุน้กูร้ะยะยาวทีÉครบกาํหนดชาํระ จาํนวน 1,500 ลา้นบาท 



  บจ. ไทยแอรเ์อเชยี 

 

ส่วนทีÉ 3.2.(3) การวิเคราะหแ์ละคาํอธิบายของฝ่ายจดัการ หนา้ 8 

 

(2) สินทรพัยไ์ม่หมุนเวียนลดลง 1,252.3 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 3.2 เมืÉอเทียบกับสิ Êนปี 2568 โดยสินทรพัยสิ์ทธิการใช ้

ลดลง 1,158.2 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 4.6 โดยหลกัมาจากการตดัค่าเสืÉอมราคาทางบญัชี อีกทัÊงสินทรพัยภ์าษีเงินได้

รอตัดการบัญชีลดลง 230.8 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 5.9 เนืÉองจากบริษัทมีการใช้สิทธิประโยชน์ทางภาษีจากผล

ประกอบการทีÉมีกาํไรในไตรมาสนี Ê ขณะเดียวกนั ทีÉดิน อาคาร เครืÉองบิน และ อุปกรณ ์ลดลง 42.1 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ย

ละ 0.7 อนัเป็นผลมาจากการตดัค่าเสืÉอมราคา 

หนีÊสนิ 

ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2567 บริษัทมีหนี ÊสินทัÊงสิ Êน 63,687 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êน 4,233.4 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 7 เทียบจากสิ Êนปี

ก่อน โดยหลกัมาจาก 

(1) หนี ÊสินหมุนเวียนเพิÉมขึ Êน 3,664.1 ลา้นบาท โดยหลักมาจากเงินกูร้ะยะสัÊนจากสถาบันการเงินจาํนวน 500.0 ลา้นบาท 

หนีÊสินตามสญัญาเช่าส่วนทีÉถึงกาํหนดชาํระภายในหนึÉงปีทีÉเพิÉมขึ Êนเป็นจาํนวน 1,133.8 ลา้นบาท เงินกูย้ืมระยะยาวจาก

สถาบันการเงินส่วนทีÉถึงกาํหนดชาํระภายในหนึÉงปีเพิÉมขึ Êนจาํนวน 407.4 ลา้นบาท ค่าใช้จ่ายคา้งจ่ายและรายไดร้ับ

ล่วงหนา้ทีÉปรบัตัวเพิÉมขึ Êนในทิศทางเดียวกันกับยอดขายจาํนวน 1,540.5 ลา้นบาท และ 786.6 ลา้นบาทตามลาํดับ หัก

กลบกบัเจา้หนี Êการคา้ทีÉปรบัตวัลดลง 842.1 ลา้นบาท 

(2) หนี Êสินไม่หมุนเวียนเพิÉมขึ Êน 569.2 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากหนี ÊสินระยะยาวจากสถาบันการเงินทีÉปรบัลดลง 1,191.8 

ลา้นบาท จากการทยอยจ่ายชาํระคืนเงินตน้และดอกเบี Êยตลอดปี 2567 และหุน้กูร้ะยะยาวทีÉเพิÉมขึ Êนจาํนวน 1,490.7 จาก

การออกหุน้กูข้องกิจการในเดือนตลุาคม 2567 ทีÉผ่านมา 

ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2568 บรษิัทมีหนีÊสินรวม 62,540.8 ลา้นบาท ลดลง 1,146.4 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 1.8  เทียบจากสิ Êนปี 

2567 โดยหลกัมาจาก 

(1) หนี Êสินหมุนเวียนลดลง 670.8 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 2.3 จากสิ Êนปี 2567 อันเนืÉองมาจากการลดลงของหนี Êสินตาม

สญัญาเช่าส่วนทีÉถึงกาํหนดชาํระภายในหนึÉงปีทีÉปรบัตวัลดลง 1,603.9 ลา้นบาท หกักลบกบัการเพิÉมขึ Êนของหุน้กูร้ะยะยาว

ส่วนทีÉถึงกาํหนดชาํระภายในหนึÉงปีทีÉเพิÉมขึ Êนจาํนวน 1,195.5 ลา้นบาท 

(2) หนีÊสินไม่หมนุเวียนลดลง 475.6 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 1.4 จากสิ Êนปี 2567 ส่วนใหญ่เกิดจากหนี Êสินตามสญัญาเช่า – 

สทุธิจากส่วนทีÉถึงกาํหนดชาํระภายในหนึÉงปีทีÉลดลงจาํนวน 2,554.5 ลา้นบาท อนัเนืÉองมาจากการเปลีÉยนแปลงสญัญาเชา่

เครืÉองบิน หักกลบกับหุน้กูร้ะยะยาว – สทุธิจากส่วนทีÉถึงกาํหนดชาํระภายในหนึÉงปีทีÉเพิÉมขึ Êน 1,935.8 ลา้นบาท จากการ

ออกหุน้กูเ้พิÉมเติมในเดือนสิงหาคม 2568 จาํนวน 2,650 ลา้นบาท 

ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2569 บริษัทมีหนี Êสินรวม 61,659.6 ลา้นบาท ลดลงจาํนวน 881.2 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 1.4 เทียบจาก

สิ Êนปี 2568 โดยหลกัมาจาก  

(1) หนีÊสินหมนุเวียนลดลง 480.6 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 1.7 จากสิ Êนปี 2568 อนัเนืÉองมาจากหุน้กูร้ะยะยาวทีÉกาํหนดชาํระ

ภายในหนึÉงปีลดลง 1,196.8 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 44.4 เนืÉองจากการจ่ายชาํระหุ้นกู้ทีÉครบกาํหนดในระหว่างงวด

จาํนวน 1,200 ลา้นบาท รายไดร้บัล่วงหนา้ลดลง 521.8 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 9.6 เนืÉองจากฤดูการขายทีÉอ่อนตวัลงใน

ไตรมาสทีÉ 2 และไตรมาสทีÉ 3 เจา้หนี Êการคา้เพิÉมขึ Êน 659.1 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 67.7 สาเหตุโดยหลักเกิดจากการจ่าย
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ค่านํÊามนัเชื Êอเพลิงและค่าบรกิารภาคพื ÊนตามปรมิาณเทีÉยวบินทีÉเพิÉมขึ Êน และหนี Êสินตามสญัญาเช่าทีÉถึงกาํหนดชาํระภายใน

หนึÉงปีเพิÉมขึ Êน 595.9 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 11.2 เนืÉองจากมีการเปลีÉยนแปลงสญัญาเช่าเครืÉองบิน 

(2) หนี Êสินไม่หมุนเวียนลดลง 400.6 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 1.2 จากสิ Êนปี 2568 ส่วนใหญ่เกิดจากหนีÊสินตามสัญญาเช่า

ลดลง 300.2 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 1.2 จากการจ่ายชาํระค่าเช่าเครืÉองบินหกักลบกบัการรบัรูห้นี ÊสินเพิÉมเติมจากสญัญา

เช่าใหม่บางส่วน อีกทัÊงเงินกูย้ืมระยะยาวจากสถาบนัการเงิน ลดลง 90.6 ลา้นบาท 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วันทีÉ 31 ธันวาคม 2567 บริษัทมีขาดทุนเกินทุนจาํนวน 9,456.7 ลา้นบาท ขาดทุนลดลงจากขาดทุนเกินทุนจาํนวน 

12,428.0 ลา้นบาทจากสิ Êนปี 2566 โดยหลกัเกิดจากผลกาํไรขาดทนุเบ็ดเสรจ็สาํหรบัปี 2567 จาํนวน 2,971.3 ลา้นบาท 

ณ วันทีÉ 31 ธันวาคม 2568 บริษัทมีขาดทุนเกินทุนจาํนวน 7,243.8 ลา้นบาท ขาดทุนลดลงจากขาดทุนเกินทุนจาํนวน 

9,456.7 ลา้นบาท จากสิ Êนปี 2567 คิดเป็นรอ้ยละ 23.4 โดยหลักเกิดจากผลกาํไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมจาํนวน 2,176.9 ลา้นบาท 

ในปี 2568 

ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2569 บรษิัทมีขาดทุนเกินจาํนวนทนุ 6,387.7 ลา้นบาท ขาดทนุลดลงจากขาดทนุเกินจาํนวน 7,243.8 

ลา้นบาท จากสิ Êนปี 2568 คิดเป็นรอ้ยละ 11.8 โดยหลกัเกิดจากผลกาํไรขาดทนุเบ็ดเสรจ็รวมจาํนวน 856.1 ลา้นบาทในปี 2569 

งบกระแสเงนิสด 

สาํหรบังวดสิ ÊนสุดวนัทีÉ 31 ธันวาคม 2567 บริษัทมีเงินสดสทุธิจากกิจกรรมดาํเนินงานจาํนวน 7,495.3 ลา้นบาท โดยหลกั

มาจากกาํไรก่อนภาษีเงินไดจ้าํนวน 4,184.6 ลา้นบาท ค่าใชจ้่ายทีÉไม่เป็นตวัเงินและดอกเบี Êยจ่ายจาํนวน 6,883.1 ลา้นบาท หกักลบ

ดว้ยรายการเงินทนุหมนุเวียนทีÉเพิÉมขึ Êนจาํนวน 3,567.5 ลา้นบาท จึงทาํใหบ้รษิัทมีกระแสเงินสดจากการดาํเนินงานเพิÉมขึ Êน ในขณะทีÉ

กระแสเงินสดสทุธิจากการลงทนุลดลง จาํนวน 842.4 ลา้นบาท โดยมาจากเงินสดจ่ายเพืÉออาคาร เครืÉองบิน ส่วนปรบัปรุงอาคารเช่า 

อปุกรณแ์ละอสงัหาริมทรพัยเ์พืÉอการลงทนุ จาํนวน 373.5 ลา้นบาท ทัÊงนีÊกระแสเงินสดสทุธิจากการจดัหาเงินลดลง จาํนวน 5,663.4 

ลา้นบาท จากการจ่ายชาํระหุน้กูที้Éครบกาํหนดอายไุถ่ถอนจาํนวน 1,431.5 ลา้นบาท ทัÊงนีÊบรษิัทไดอ้อกหุน้กูโ้ดยไดร้บัเงินสทุธิทัÊงสิ Êน 

จาํนวน 3,000.0 ลา้นบาท เพืÉอมาไถ่ถอนหุน้กูท้ีÉครบกาํหนดดงักล่าวในไตรมาสทีÉ 2 ของปี 2567 และเพืÉอชาํระค่าใชจ้่ายในกิจการ 

นอกจากนี ÊบริษัทยังชาํระหนีÊสินภายใตส้ัญญาเช่า จาํนวน 6,231.0 ลา้นบาท และชาํระเงินกูย้ืมระยะยาวจากสถาบนัการเงินอีก

จาํนวน 1,041.0 ลา้นบาทจึงทาํใหบ้ริษัทมีกระแสเงินสดจากการจดัหาเงินลดลง โดยรวมแลว้บริษัทมีเงินสดและรายการเทียบเท่า

เงินสดเพิÉมขึ Êน จาํนวน 989.5 ลา้นบาท และมีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดปลายงวด จาํนวน 2,088.2 ลา้นบาท 

สาํหรบังวดสิ ÊนสุดวนัทีÉ 31 ธันวาคม 2568 บริษัทมีเงินสดสทุธิจากกิจกรรมดาํเนินงานจาํนวน 9,133.5 ลา้นบาท โดยหลกั

มาจากกาํไรก่อนภาษีเงินไดจ้าํนวน 2,851.3 ลา้นบาท ค่าใชจ่้ายทีÉไม่เป็นตวัเงินและดอกเบี Êยจ่ายจาํนวน 5,225.0 ลา้นบาท รวมกบั

รายการเงินทุนหมนุเวียนทีÉเพิÉมขึ Êนจาํนวน 1,059.0 ลา้นบาท จึงทาํใหบ้ริษัทมีกระแสเงินสดจากการดาํเนินงานเพิÉมขึ Êน ในขณะทีÉ

กระแสเงินสดสทุธิจากการลงทนุจาํนวน 764.3 ลา้นบาท โดยมาจากเงินสดจ่ายเพืÉอสินทรพัยสิ์ทธิการใชแ้ละเงนิสดจ่ายเพืÉอปรบัปรุง

อาคารเช่าและซื Êออปุกรณจ์าํนวน 704.6 ลา้นบาท ในส่วนของกระแสเงินสดสทุธิจากการจดัหาเงินลดลง จาํนวน 6,609.4 ลา้นบาท 

จากการจ่ายชาํระหุน้กูท้ีÉครบกาํหนดอายุไถ่ถอนจาํนวน 1,500 ลา้นบาท ทัÊงนี Êบริษัทไดอ้อกหุน้กู้โดยไดร้บัเงินสุทธิทัÊงสิ Êน จาํนวน 

4,650.0 ลา้นบาท เพืÉอมาไถ่ถอนหุน้กูท้ีÉครบกาํหนดดงักล่าวในไตรมาสทีÉ 2 ของปี 2568 และไดอ้อกหุน้กูเ้พิÉมอีกหนึÉงครัÊงในไตรมาส

ทีÉ 3 ของปี 2568 อีกจาํนวน 2,650.0 ลา้นบาท เพืÉอซื ÊอเครืÉองบินปฏิบตัิการเพิÉมอีก 1 ลาํ จากการทีÉบรษิัทไดใ้ชสิ้ทธิซื ÊอเครืÉองบินตามทีÉ
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กาํหนดไวใ้นสญัญาเช่าทางการเงินกับผูใ้หเ้ช่า นอกจากนี Êบริษัทยงัชาํระหนี Êสินภายใตส้ญัญาเช่า จาํนวน 7,990.2 ลา้นบาท และ

ชาํระเงินกูย้ืมระยะยาวจากสถาบนัการเงินอีกจาํนวน 1,629.9 ลา้นบาทจึงทาํใหบ้ริษัทมีกระแสเงินสดจากการจดัหาเงินทีÉเป็นลบ 

โดยรวมแลว้บรษิัทมีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิÉมขึ Êน จาํนวน 1,759.8 ลา้นบาท และมีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด

ปลายงวด จาํนวน 3,650.7 ลา้นบาท 

 ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2569 บริษัทมีเงินสดสทุธิจากการดาํเนินงานจาํนวน 647.1 ลา้นบาท โดย ซึÉงลดลงจากช่วงเดียวกัน

ของปีก่อนหนา้ทีÉมีจาํนวน 1,561.2 ลา้นบาท โดยปัจจยัหลกัมาจากลกูหนีÊหมนุเวียนอืÉน – กิจการทีÉเกีÉยวขอ้งจาํนวน 3,505.5 ลา้น

บาทเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อนอยู่ทีÉ 1,685.0 ลา้นบาท ทีÉ ซึÉงสอดคลอ้งกับยอดขายทีÉเพิÉมขึ ÊนจากพฤติกรรมการจองตัÌวผ่าน

ช่องทาง OTA (Online Travel Agency) ทีÉเพิÉมขึ ÊนขณะทีÉมีเงินสดรบัเพิÉมขึ Êนจากเจ้าหนี Êการคา้จาํนวน 571.6 ลา้นบาท ในขณะทีÉ

กระแสเงินสดสทุธิใชไ้ปในการลงทุนเป็นลบ 253.5 ลา้นบาท ลดลงจากช่วงเดียวกันของปีก่อนทีÉ 268.7 ลา้น อีกทัÊงบริษัทมีกระแส

เงินสดใชใ้นไปการจดัหาเงินเป็นลบ 3,157.4 ลา้นบาทเพิÉมขึ Êนจากช่วงเดียวกนัของปีก่อน จากเดิมอยู่ทีÉ 1,956.7 ลา้นบาทโดยมีการ

ชาํระคืนหุน้กูร้ะยะยาว 1,200 ลา้นบาท การชาํระหนี Êสินตามสญัญาเช่า 1,223.8 ลา้นบาทและการชาํระคืนเงินกูย้ืมระยะยาวจาก

สถาบนั 368.4 ลา้นบาท พรอ้มจ่ายดอกเบี Êยจาํนวน 365.2 ลา้นบาท โดยรวมแลว้บริษัทมีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลง 

จาํนวน 2,763.9 ลา้นบาท และมีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดปลายงวด 892.9 ลา้นบาท  

 บริษัทมีเงินสดสทุธิจากกิจกรรมดาํเนินงานจาํนวน 647.1 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากกาํไรก่อนภาษีเงินไดจ้าํนวน 1,069.2 

ลา้นบาท ค่าใชจ่้ายทีÉไม่เป็นตัวเงินและดอกเบี Êยจ่ายจาํนวน 3,007.6 ลา้นบาท รวมกับรายการเงินทุนหมุนเวียนทีÉลดลงจํานวน 

3,428.9 ลา้นบาท จึงทาํให้บริษัทมีกระแสเงินสดจากการดาํเนินงานเพิÉมขึ Êน ในขณะทีÉกระแสเงินสดสุทธิจากการลงทุนจาํนวน 

253.5 ลา้นบาท โดยมาจากเงินสดจ่ายเพืÉอสินทรพัยสิ์ทธิการใชแ้ละเงินสดจ่ายเพืÉอปรบัปรุงอาคารเช่าและซื Êออปุกรณจ์าํนวน 160.9 

ลา้นบาท ในส่วนของกระแสเงินสดสทุธิจากการจดัหาเงินลดลง จาํนวน 3,157.4 ลา้นบาท จากการจ่ายชาํระหุน้กูท้ีÉครบกาํหนดอายุ

ไถ่ถอนจาํนวน 1,200 ลา้นบาท นอกจากนีÊบริษัทยังชาํระหนี Êสินภายใตส้ัญญาเช่า จาํนวน 1,223.8 ลา้นบาท และชาํระเงินกูย้ืม

ระยะยาวจากสถาบันการเงินอีกจาํนวน 368.4 ลา้นบาท แลว้บริษัทมีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลง จาํนวน 2,763.9 

ลา้นบาท และมีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดปลายงวด จาํนวน 892.9 ลา้นบาท 

ปัจจัยทีÉมีผลกระทบต่อผลการดาํเนินงานในอนาคต  

1. สภาวะเศรษฐกจิโลก ความผันผวนของราคานํÊามนัและการแข็งค่าของเงนิตราต่างประเทศ 

ความขดัแยง้ระหว่างอสิราเอลและอิหรา่นทีÉทวีความรุนแรงขึ Êนในช่วงกลางเดือนมีนาคม ปี 2569 ส่งผลใหร้าคานํÊามนัดิบทัÉว

โลกปรบัตวัสงูขึ Êนอย่างต่อเนืÉอง โดยในไตรมาสทีÉ 1 ปี 2569 ราคานํÊามนัเชื ÊอเพลิงอากาศยานเฉลีÉยพุ่งสงูขึ Êน ซึÉงตน้ทนุนํÊามนัเชื Êอเพลิงถือ

เป็นค่าใชจ่้ายหลกัในการดาํเนินธุรกิจ เพืÉอรบัมือกบัสถานการณด์งักล่าว บริษัทไดด้าํเนินการปรบัอัตราค่าโดยสารและค่าธรรมเนียม

นํÊามัน (Fuel surcharge) ให้ครอบคลุมต้นทุนทีÉสูงขึ Êน ควบคู่ไปกับการใช้เครืÉองมือป้องกันความเสีÉยงราคานํÊามัน (Hedging) 

นอกจากนี Ê บรษิัทยงัไดป้รบัลดความถีÉของเทีÉยวบินในเสน้ทางทีÉผลตอบแทนไม่เหมาะสม เพืÉอบรหิารจดัการตน้ทุนอย่างมีประสิทธิภาพ 

ในทางกลบักัน ความขดัแยง้ในตะวนัออกกลางส่งผลใหอ้ตัราค่าเงินบาทโดยเฉลีÉยในไตรมาสทีÉ 1 ปี 2569 แข็งค่าขึ Êนมาอยู่ทีÉ 31.05 

บาทต่อดอลลารส์หรฐัฯ (แข็งค่าขึ Êนรอ้ยละ 8.1 เมืÉอเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน) ปัจจยันี Êส่งผลดีโดยตรงต่อบรษิัท เนืÉองจากช่วยลด

ภาระตน้ทุนทีÉเป็นสกลุเงินดอลลารส์หรฐัฯ เช่น ค่าเช่าเครืÉองบิน ค่าซ่อมบาํรุง และค่านํÊามนัเชื Êอเพลิงอากาศยาน 
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2. การบรโิภคภายในประเทศและการท่องเทีÉยวเป็นปัจจัยหลกัในการขับเคลืÉอนการเติบโตของไทย 

สภาพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ (“สศช.”) คาดการณเ์ศรษฐกิจไทยในปี 2569 จะเติบโตเพียงรอ้ยละ 2.0 จาก

ปีก่อนโดยมีปัจจยัเสีÉยงทางดา้นการลงทุนรวมทีÉชะลอตวัลงโดยเฉพาะการลงทุนภาครฐัทีÉจะเติบโตเพียงรอ้ยละ 1.7 ในขณะทีÉการ

ลงทุนภาคเอกชนจะเติบโตเพียงรอ้ยละ 1.9 เมืÉอเทียบกบัปีก่อน  

ทัÊงนี Êในปี 2569 การท่องเทีÉยวแห่งประเทศไทย (ททท.) คาดการณว์่าการท่องเทีÉยวในประเทศไทยจะฟืÊนตวัอย่างต่อเนืÉอง 

โดยตัÊงเป้าหมายนกัท่องเทีÉยวต่างชาติทีÉ 34 - 36.7 ลา้นคนและจะสามารถสรา้งรายไดร้วม 1.64 – 2 ลา้นลา้นบาท ผ่านการผลกัดนั

การท่องเทีÉยวภายใต้แนวคิด “Amazing 5 Economy” ทีÉจะมุ่งเน้นสินค้าและบริการด้านการแพทย์แบบองค์รวม เจาะกลุ่ม

นกัท่องเทีÉยวกลุ่มเฉพาะตวัเช่น นกักีฬา การถ่ายทาํภาพยนต ์ตลอดจนนกัท่องเทีÉยวทีÉเดินทางโดยเครืÉองบินส่วนตวั เป็นตน้ 

3.  ไทยแอรเ์อเชียคงเป้าหมายปี 2569 ไว้ พร้อมประเมนิความเสีÉยงและปรับคาดการณจ์ากความไม่แน่นอน  

เพืÉอลดความเสีÉยงจากการลดลงของนกัท่องเทีÉยวต่างชาติอนัเนืÉองมาจากอปุสงคที์Éชะลอตวัและปัญหาภมูิรฐัศาสตร ์บรษิัท

ไดป้รบัแผนการบินใหม่สาํหรบัปี 2569 โดยมุ่งจดัสรรสดัส่วนเทีÉยวบินในประเทศเป็นหลกัทีÉรอ้ยละ 70 และเทีÉยวบินต่างประเทศรอ้ย

ละ 30 พรอ้มทัÊงเพิÉมปรมิาณเทีÉยวบินในประเทศผ่านฐานปฏิบติัการท่าอากาศยานสวุรรณภมู ิเพืÉอรองรบัผูโ้ดยสารทีÉตอ้งการเดินทาง

ต่อเครืÉอง (Fly-thru) นอกจากนี Ê บริษัทยงัไดข้ยายเสน้ทางบินไปยงัตลาดใหม่ ๆ เพืÉอลดการพึÉงพิงตลาดจีน เช่น อินเดีย บงักลาเทศ 

และประเทศในกลุ่มอาเซียน   

 ในด้านห่วงโซ่อุปทาน แม้ความต้องการเดินทางจะฟืÊ นตัว แต่อุตสาหกรรมการบินยังคงเผชิญปัญหาคอขวดใน

กระบวนการผลิตและการซ่อมบาํรุงอากาศยานซึÉงจะทาํใหเ้กิดความล่าชา้จากการซ่อมบาํรุงอากาศยานตลอดจนการส่งมองเครืÉอง

บนลาํใหม่ตามสญัญากบัผูผ้ลิตเครืÉองอากาศยาน อย่างไรก็ตามบรษิัทยงัคงเหลือสิทธิประโยชนท์างภาษีจากคณะกรรมการส่งเสรมิ

การลงทนุ ทีÉสามารถทยอยรบัรูไ้ดอี้กจาํนวน 5,680 ลา้นบาท   

ภายใตค้วามไม่แน่นอนดงักล่าว บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ยงัคงเป้าหมายการขนส่งผูโ้ดยสารสาํหรบัปี 2569 ในกรอบ 23-24 ลา้น

คน ดว้ยอตัราการขนส่งผูโ้ดยสาร (Load Factor) ใกลเ้คียงรอ้ยละ 84 และอตัราการตรงต่อเวลาทีÉรอ้ยละ 85 บรษิัทยงัคงเป้าหมายใน

การรกัษาระดบัอตัรากาํไร EBITDA ใหอ้ยู่ในระดบัใกลเ้คียงกบัปีทีÉผ่านมา ควบคู่ไปกบัการบรหิารสภาพคล่องอย่างรดักุม  

การวิเคราะหอ์ัตราส่วนทางการเงนิ (Key Financial Ratio) 

ตารางแสดงอตัราส่วนทางการเงนิทีÉสาํคัญ 2567  2568 ณ 31 ม.ีค 69 

อตัราส่วนสภาพคล่องหมนุเรว็  0.50 0.56 0.61 

อตัราส่วนหนี ÊสินทีÉมีภาระดอกเบี Êยต่อกาํไรก่อนดอกเบีÊยจา่ย 

ภาษีเงินได ้ค่าเสืÉอมราคา และค่าตดัจาํหน่าย  
 4.14 4.07 4.14* 

อตัราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบีÊย (ICR)  4.19 3.74 4.43 
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ตารางแสดงอตัราส่วนทางการเงนิทีÉสาํคัญ 2567  2568 ณ 31 ม.ีค 69 

อตัราส่วนความสามารถในการชาํระภาระผูกพนั (DSCR)   0.94 1.02 1.06* 

อตัราส่วนหนี Êสินต่อส่วนของผูถื้อหุน้  N/A** N/A** N/A** 

หมายเหตุ *  ปรบัเป็นอตัราส่วนเต็มปีดว้ยตวัเลข 12 เดือนยอ้นหลงั 

** อตัราส่วนหนี Êสินต่อส่วนของผูถื้อหุน้ ไม่สามารถคาํนวณไดเ้นืÉองจากส่วนของผูถื้อหุน้ติดลบ 

การวิเคราะหอ์ัตราสว่นทางการเงนิทีÉสาํคัญ 

อัตราส่วนสภาพคล่องหมุนเร็ว 

ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2567 บรษิัทมีอตัราส่วนสภาพคล่องหมนุเรว็เพิÉมขึ Êนเท่ากับ 0.50 เท่า โดยมีสาเหตหุลกัมาจากเงินสด 

ลกูหนี ÊกิจการทีÉเกีÉยวขอ้งกนัและค่าใชจ้่ายจ่ายล่วงหนา้ทีÉเติบโตเพิÉมขึ ÊนตามยอดขายของกิจการทีÉเพิÉมขึ Êน 

ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2568 บรษิัทมีอตัราส่วนสภาพคล่องหมนุเรว็เพิÉมขึ Êนเท่ากับ 0.56 เท่า โดยมีสาเหตหุลกัมาจากลกูหนีÊ

กิจการทีÉเกีÉยวขอ้งกนัทีÉลดลง 

ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2569 บริษัทมีอตัราส่วนสภาพคล่องหมนุเร็วเพิÉมขึ Êนเท่ากับ 0.61 เท่า  โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการ

บรหิารจดัการสินทรพัยห์มนุเวียนและการลดลงของหนีÊสินหมนุเวียนจากการชาํระคืนหุน้กูแ้ละหนี Êสินตามสญัญาเช่าในระหว่างงวด 

อัตราส่วนหนีÊสินทีÉมีภาระดอกเบีÊยต่อกําไรก่อนดอกเบีÊยจ่าย ภาษีเงินได้ ค่าเสืÉอมราคา และค่าตัดจําหน่าย  

(IBD to EBITDA) 

สาํหรบัปี 2567 บริษัทมีกาํไรก่อนดอกเบี Êยจ่าย ภาษีเงินได ้ค่าเสืÉอมราคาและค่าตดัจาํหน่าย 10,880.5 ลา้นบาท จึงทาํให้

บริษัทสามารถคาํนวณอตัราส่วนหนี ÊสินทีÉมีภาระดอกเบีÊยต่อกาํไรก่อนดอกเบีÊยจ่าย ภาษีเงินได ้ค่าเสืÉอมราคา และค่าตดัจาํหน่าย 

(IBD to EBITDA) เป็น 4.14 เท่า 

สาํหรบัปี 2568 บริษัทมีกาํไรก่อนดอกเบี Êยจ่าย ภาษีเงินได ้ค่าเสืÉอมราคาและค่าตดัจาํหน่าย จาํนวน 10,559.8 ลา้นบาท 

จึงทาํใหบ้ริษัทสามารถคาํนวณอตัราส่วนหนีÊสินทีÉมีภาระดอกเบี Êยต่อกาํไรก่อนดอกเบี Êยจ่าย ภาษีเงินได ้ค่าเสืÉอมราคา และค่าตดั

จาํหน่าย (IBD to EBITDA) เป็น 4.07 เท่า 

สําหรับงวด 3 เดือนปี 2569 บริษัทมีกําไรก่อนดอกเบี Êยจ่าย ภาษี เงินได้ ค่า เสืÉอมราคาและค่าตัดจําหน่าย  

จาํนวน 3,012.5 ลา้นบาท จึงทาํใหบ้ริษัทสามารถคาํนวณอตัราส่วนหนี ÊสินทีÉมีภาระดอกเบี Êยต่อกาํไรก่อนดอกเบี Êยจ่าย ภาษีเงินได ้

ค่าเสืÉอมราคา และค่าตดัจาํหน่าย (IBD to EBITDA) เป็น 4.14 เท่า 

อัตราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบีÊย 

สาํหรบัปี 2567 อตัราส่วนอยู่ทีÉ 4.19 เท่า เพิÉมขึ Êนจากปี 2566 ถึงแมว้่าตน้ทนุทางการเงนิจะเพิÉมสงูขึ ÊนเมืÉอเทียบกบัชว่งเวลา

เดียวกันในปี 2566 แต่ EBITDA ก็สงูขึ Êนจากรายไดจ้ากการขายและการบริการทีÉเพิÉมขึ Êนเช่นเดียวกัน นอกจากนีÊบริษัทยงัมีเงินสด

จากการดาํเนินงานอีกจาํนวน 2,088.2 ลา้นบาท ณ สิ Êนปี 2567 ซึÉงสามารถใชเ้งินสดดงักล่าวสนบัสนุนการชาํระคืนดอกเบี Êยได ้
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สาํหรบัปี 2568 อตัราส่วนอยู่ทีÉ 3.74 เท่า ลดลงจากปี 2567 เนืÉองจากมีตน้ทุนทางการเงินทีÉเพิÉมขึ Êนจากปีก่อนหนา้จาํนวน 

230.0 ลา้นบาท อย่างไรก็ตามบริษัทยงัมีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2568 อีกจาํนวน 3,650.7 ลา้น

บาท ซึÉงสามารถใชเ้งินสดดงักล่าวสนบัสนุนการชาํระคืนดอกเบี Êยได ้

สาํหรบังวด 3 เดือน ปี 2569 อตัราส่วนอยู่ทีÉ 4.43 เพิÉมขึ Êนจากปี 2568 จากตน้ทุนทางการเงินทีÉลดลงจากการชาํระหนี Êสิน

ทางการเงินทีÉบรษิัทมีกบัสถาบนัการเงินตลอดจนบรษิัทไดอ้อกหุน้กูที้ÉมีอตัราดอกเบีÊยทีÉลดตํÉาลงเมืÉอเทียบกับปีก่อนๆ และบรษิัทยงัมี

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วันทีÉ 31 มีนาคม 2569 อีกจาํนวน ซึÉงสามารถใช้เงินสดดังกล่าวสนับสนุนการชาํระคืน

ดอกเบี Êยได ้

อัตราส่วนความสามารถในการชาํระภาระผูกพัน 

สาํหรบัปี 2567 อตัราส่วนอยู่ทีÉ 0.94 เท่า อตัราส่วนดงักล่าวตํÉากว่า 1.00 เท่า แสดงใหเ้ห็นว่า EBITDA ยงัไม่เพียงพอต่อ

การชาํระคืนภาระผูกพนัทีÉจะครบกาํหนดใน 1 ปีได ้ทัÊงนี Ê ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2567 บริษัทมีภาระหนี ÊทีÉครบกาํหนดใน 1 ปี จาํนวน 

11,635.7 ลา้นบาท ซึÉงบริษัทไดว้างแผนการเงินเพืÉอชาํระคืนภาระผูกพันทีÉครบกาํหนดอย่างรดักุม ประกอบกับ บริษัทยงัมีเงินสด

ภายใตก้ารบรหิารอีกจาํนวน 2,088.2 ลา้นบาท ซึÉงสามารถใชส้นบัสนนุการชาํระคืนภาระผูกพนัทีÉจะครบกาํหนดใน 1 ปี ได ้

สาํหรบัปี 2568 อตัราส่วนอยู่ทีÉ 1.02 เท่า ซึÉงอตัราส่วนดงักล่าวสงูกว่า 1.00 เท่า แสดงใหเ้ห็นว่า EBITDA เพียงพอต่อการ

ชาํระคืนภาระผูกพันทีÉจะครบกาํหนดใน 1 ปีได ้ทัÊงนี Ê ณ วันทีÉ 31 ธันวาคม 2568 บริษัทมีภาระหนี ÊทีÉครบกาํหนดใน 1 ปี จาํนวน 

10,400.1 ลา้นบาท แต่ทัÊงนี Ê ณ สิ Êนปี 2568 กิจการยังมีกระแสเงินสดอีกจาํนวน 3,650.7 ลา้นบาท ซึÉงสามารถใช้เพืÉอชาํระภาระ

ผูกพนัทีÉครบกาํหนดทีÉจะครบกาํหนดใน 1 ปี ได ้

สาํหรบังวด 3 เดือน ปี 2569 อตัราส่วนอยู่ทีÉ 1.06 เท่า ซึÉงอตัราดงักล่าวสงูกว่า 1.00 เท่า แสดงใหเ้ห็นว่า EBITDA เพยีงพอ

ต่อการชาํระคืนภาระผูกพนัทีÉจะครบกาํหนดใน 1 ปีได ้ทัÊงนีÊ ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2569 บรษิัทมีภาระหนี ÊทีÉครบกาํหนดใน 1 ปี จาํนวน 

9,523.0 ลา้นบาท ซึÉงบริษัทยังมีเงินสดภายใตก้ารบริหารอีกจาํนวน 892.9 ลา้นบาท ซึÉงสามารถใชเ้พืÉอชาํระภาระผูกพันทีÉครบ

กาํหนดทีÉจะครบกาํหนดใน 1 ปี ได ้

อัตราส่วนหนีÊสินต่อส่วนของผู้ถือหุ้น 

 ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2567  ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2568 และ ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2569 บรษิัทมีอตัราส่วนหนี Êสินต่อทนุทีÉไม่

สามารถคาํนวณได้เนืÉองจากบริษัทมีส่วนทุน -9,456.7 ลา้นบาท -7,243.8 ลา้นบาท และ -6,387.7 ลา้นบาท ตามลาํดับ โดยมี

สาเหตุหลกัมาจากผลกระทบจากการระบาดของโรค Covid-19 ในขณะทีÉปี 2569 ส่วนทุนของบริษัทเริÉมฟืÊนตวัตามลาํดบั ส่งผลให้

ส่วนทนุติดลบนอ้ยลงจากปีก่อนหนา้ 

การวิเคราะหผ์ลการดาํเนินงานของผู้คํÊาประกัน บรษิัท เอเชยี เอวิเอชัÉน จาํกัด (มหาชน) 

ผลประกอบการของ บรษิัท เอเชยี เอวเิอชัÉน จาํกดั (มหาชน) สาํหรบังวดปีสิ ÊนสดุวนัทีÉ 31 ธันวาคม 2568 และ งวด 3 เดือน  

สื ÊนสดุวนัทีÉ 31 มีนาคม 2569 เป็นไปดงันีÊ:  

งบกาํไรขาดทนุเบด็เสรจ็ (งบเฉพาะกิจการ) 



  บจ. ไทยแอรเ์อเชยี 

 

ส่วนทีÉ 3.2.(3) การวิเคราะหแ์ละคาํอธิบายของฝ่ายจดัการ หนา้ 14 

 

รายได้รวม 

โครงสรา้งรายได ้แบ่งตามประเภทของรายได ้มีรายละเอียด ดงันี Ê 

โครงสร้างรายได ้
ปี  2568 ณ 31 ม.ีค 69 

ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ 

รายไดจ้ากการขายและบรกิาร 25.0 98.2 6.3 100.0 

รายไดอื้Éน 0.5 1.8 - 0.0 

รวมรายได้ 25.5 100.0 6.3 100.0 

 

สาํหรบัผลการดาํเนินงานปี 2569 บริษัท เอเชีย เอวิเอชัÉน จาํกัด (มหาชน) มีรายไดจ้าํนวน 6.3 ลา้นบาท โดยรายไดข้อง

บรษิัทมาจากรายไดค้่าบรหิารจดัการ ในขณะทีÉไม่มีรายไดจ้ากเงินปันผลจาก บจ. ไทยแอรเ์อเชีย 

ค่าใช้จ่ายรวม 

ค่าใช้จ่าย 
ปี  2568 ณ 31 ม.ีค 69 

ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ 

ค่าใชจ่้ายในการบรหิาร 25.6 100.0 7.3 100.0 

ค่าใชจ่้ายอืÉน - - - - 

รวมค่าใช้จ่าย 25.6 100.0 7.3 100.0 

กาํไร/ขาดทุน 

 ปี  2568 (ล้านบาท) ณ 31 ม.ีค 69 (ล้านบาท) 

กาํไร (ขาดทนุ) จากกิจกรรมดาํเนินงาน (0.067) (1.027) 

รายไดท้างการเงิน 0.034 - 

ตน้ทนุทางการเงิน (0.022) (0.006) 

ขาดทุนก่อนรายได้ภาษีเงนิได ้ (0.055) (1.033) 

รายได ้(คา่ใชจ้า่ย) ภาษีเงินได ้ - - 

ขาดทุนสาํหรับงวด (0.055) (1.033) 

สาํหรบัไตรมาสทีÉ 1 ปี 2569  บรษิัท เอเชีย เอวิเอชัÉน จาํกดั (มหาชน) มีค่าใชจ้่ายในการบรหิารอนัเนืÉองมาจากค่าทีÉปรกึษา

และค่าตอบแทนกรรมการจาํนวน 7.3 ลา้นบาท และ 25.6 ลา้นบาทในปี 2568 ตามลาํดบั ในขณะทีÉไม่มีรายไดจ้ากเงินปันผลจาก 

บจ. ไทยแอรเ์อเชียในช่วงปี 2568 และไตรมาสทีÉ 1 ปี 2569 ส่งผลใหใ้นช่วงเวลาดงักล่าว บริษัท เอเชีย เอวิเอชัÉน จาํกัด (มหาชน) 

ขาดทนุสทุธิจาํนวน 1.0 ลา้นบาท ในไตรมาสทีÉ 1 ปี 2569 และ 0.1 ลา้นบาท ในปี 2568 
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งบแสดงฐานะการเงนิ 

สินทรัพย ์

ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2568 สินทรพัยม์ีจาํนวน 17,011.9 ลา้นบาท ลดลง 0.2 ลา้นบาท เทียบจากสิ Êนปีก่อน ซึÉงเป็นผลมาจาก 

(1) สินทรพัยห์มนุเวียนลดลง 36.2 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากการลดลงของลกูหนี ÊกิจการทีÉเกีÉยวขอ้งกนัจาํนวน 33.4 ลา้นบาท  

(2) สินทรพัยไ์ม่หมนุเวียนเพิÉมขึ Êน 36.0 ลา้นบาท จากการเพิÉมขึ Êนของเงินลงทุนในบริษัทย่อยจาํนวน 36.0 ลา้นบาท เพืÉอเพิÉม

ทนุใหก้ับบรษิัทไทยแอรเ์อเชีย จาํกดั 

 

ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2569 สินทรพัยม์ีจาํนวน 17,011.0 ลา้นบาท ลดลง 0.9 ลา้นบาท เทียบจากสิ Êนปีก่อน ซึÉงเป็นผลมาจาก 

(1) สินทรัพย์หมุนเวียนลดลง 0.9 ล้านบาท โดยหลักมาจากการลดลงของเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด  

จาํนวน 6.1 ลา้นบาท  

(2) ไม่มีการเปลีÉยนแปลงของสินทรพัยไ์ม่หมนุเวียน 

 

หนีÊสนิ 

ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2568 หนี Êสินมีจาํนวน 1.4 ลา้นบาท ลดลง 0.1 ลา้นบาทจากสิ Êนปีก่อนซึÉงเป็นผลมาจาก 

(1) หนีÊสินหมนุเวียนลดลงจาํนวน  0.1 ลา้นบาท อนัมีเหตผุลมาจากการลดลงของค่าใชจ้่ายคา้งจ่ายจาํนวน 0.1 ลา้นบาท 

(2) ไม่มีการเปลีÉยนแปลงของหนี Êสินไม่หมนุเวียน 

ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2569 หนี Êสินมีจาํนวน 1.5 ลา้นบาท เพิÉมขึ Êน 0.1 ลา้นบาทจากสิ Êนปีก่อนซึÉงเป็นผลมาจาก 

(1) หนี ÊสินหมนุเวียนเพิÉมขึ Êนจาํนวน  0.1 ลา้นบาท อนัมีเหตผุลมาจากการเพิÉมขึ Êนของค่าใชจ้่ายคา้งจ่ายจาํนวน 0.2 ลา้นบาท 

(2) ไม่มีการเปลีÉยนแปลงของหนี Êสินไม่หมนุเวียน 

 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วันทีÉ 31 ธันวาคม 2568 ส่วนของผูถ้ือหุน้มีจาํนวน 17,010.5 ลา้นบาท ลดลง 0.06 ลา้นบาท เทียบกับสิ Êนปี 2567 ซึÉง

เป็นผลมาจากการผลประกอบการทีÉมีขาดทนุสทุธิสาํหรบัปี 2568 จาํนวน 0.06 ลา้นบาท 

ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2569 ส่วนของผูถื้อหุน้มีจาํนวน 17,009.5 ลา้นบาท ลดลง 1.0 ลา้นบาท เทียบกบัสิ Êนปี 2568 ซึÉงเป็นผลมาจาก

การผลประกอบการทีÉมีขาดทนุสทุธิทีÉเกิดขึ ÊนในไตรมาสทีÉ 1 ปี 2569 จาํนวน 1.0 ลา้นบาท



  บจ. ไทยแอรเ์อเชยี 
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การวิเคราะหอ์ัตราส่วนทางการเงนิ (Key Financial Ratio) 

ตารางแสดงอตัราส่วนทางการเงนิทีÉสาํคัญ ปี 2568 
งวด 3 เดือน 

ปี 2569 

อตัราส่วนสภาพคล่องหมนุเรว็ (เท่า) 61.75 55.04 

อตัราส่วนหนี ÊสินทีÉมีภาระดอกเบี Êยต่อกาํไรก่อนดอกเบีÊยจา่ย ภาษีเงิน

ได ้ค่าเสืÉอมราคา และค่าตดัจาํหน่าย 
(เท่า) 0.0* 0.0* 

อตัราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบีÊย (เท่า) (2.93) (184.44) 

อตัราส่วนความสามารถในการชาํระภาระผูกพนั (DSCR) (เท่า) N/A** N/A** 

อตัราส่วนหนี Êสินต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (เท่า) 0.0 0.0 

หมายเหตุ  * อตัราส่วนหนี ÊสินทีÉมีภาระดอกเบี Êยต่อกาํไรก่อนดอกเบีÊยจ่าย ภาษีเงินได ้ค่าเสืÉอมราคา และค่าตดัจาํหน่าย 

และอตัราส่วนความสามารถในการชาํระภาระผกูพนั คาํนวณไดเ้ท่ากบัศนูยไ์ดเ้นืÉองจากบรษิัทไม่มีหนี ÊสินทีÉ

มีภาระดอกเบีÊย 

** อตัราส่วนความสามารถในการชาํระภาระผูกพนั (DSCR) ไม่สามารถคาํนวณได ้เนืÉองจากบริษัทไม่ไดมี้

หนี ÊสินทีÉมีภาระดอกเบีÊย 

การวิเคราะหอ์ัตราสว่นทางการเงนิทีÉสาํคัญ 

อัตราส่วนสภาพคล่องหมุนเร็ว 

ณ วันทีÉ 31 ธันวาคม 2568 บริษัทมีอัตราส่วนสภาพคล่องหมุนเร็วเท่ากับ 61.75 เท่า และ ณ วันทีÉ 31 มีนาคม

2569 บริษัทมีอตัราส่วนสภาพคล่องหมนุเร็วลดลงเป็นเท่ากบั 55.04 เท่า ซึÉงอตัราส่วนยงัมากกว่า 2.00 เท่า แสดงใหเ้ห็น

ว่าบรษิัทมีสภาพคล่องอยู่ในเกณฑที์Éดี เนืÉองจากบรษิัทมีหนี Êสินหมนุเวียนเพยีง 1.5 ลา้นบาท 

อัตราส่วนหนีÊสินทีÉมีภาระดอกเบีÊยต่อกําไรก่อนดอกเบีÊยจ่าย ภาษีเงินได้ ค่าเสืÉอมราคา และค่าตัดจําหน่าย  

(Net Debt to EBITDA) 

สาํหรบัปี 2568 และงวด 3 เดือน ปี 2569 บริษัทไม่มีหนี ÊสินทีÉมีภาระดอกเบีÊยจึงทาํให้อตัราส่วนหนี ÊสินทีÉมีภาระ

ดอกเบีÊยต่อกําไรก่อนดอกเบี Êยจ่าย ภาษีเงินได้ ค่าเสืÉอมราคา และค่าตัดจําหน่าย (Net Debt to EBITDA) เป็นศูนย์

เนืÉองจากบรษิัทไม่มีหนี ÊสินทีÉมีภาระดอกเบีÊย 

อัตราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบีÊย 

สาํหรบังวดปี 2568 อัตราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบี Êย (interest coverage ratio : ICR) อยู่ทีÉ -2.93 

เท่าในขณะทีÉงวด 3 เดือนปี 2569 บรษิัทมีอตัราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบีÊยอยู่ทีÉ -184.44 เท่า 

  



  บจ. ไทยแอรเ์อเชยี 
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อัตราส่วนความสามารถในการชาํระภาระผูกพัน 

สาํหรบังวดปี 2568 และงวด 3 เดือน ปี 2569 บริษัทไม่สามารถคาํนวณอัตราส่วนความสามารถในการชาํระ

ภาระผูกพนั (Debt service coverage ratio: DSCR) ได ้เนืÉองจากบริษัทไม่มีหนี ÊสินทีÉมีภาระดอกเบี Êย ณ สิ Êนปี 2568 และ 

งวด 3 เดือน ปี 2569 

อัตราส่วนหนีÊสินต่อส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วันทีÉ 31 ธันวาคม 2568 และ ณ วันทีÉ 31 มีนาคม 2569 บริษัทมีอัตราส่วนหนี Êสินต่อทุนอยู่ทีÉ 0.0 เท่า โดย

บรษิัทมีหนี Êสินจาํนวน 1.4 ลา้นบาท และ 1.5 ลา้นบาท ตามลาํดบั ซึÉงไม่เป็นนยัสาํคญัเมืÉอเทียบกบัส่วนของผูถื้อหุน้จาํนวน 

17,009.5 ลา้นบาทและ 17,010.5 ลา้นบาท ในทัÊงสองช่วงเวลา 

ความสามารถในการชาํระหนีÊหากต้องชาํระหนีÊตามภาระคํÊาประกัน 

 บริษัท เอเชีย เอวิเอชัÉน จาํกัด (มหาชน) ไม่มีหนีÊสินทีÉมีภาระดอกเบี Êย มีส่วนทุนทีÉค่อนขา้งมาก อีกทัÊงเป็นบรษิัทจด

ทะเบียนในตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย หากบริษัทตอ้งชาํระหนี ÊตามภาระคํÊาประกนั บริษัทสามารถหาแหล่งเงินทุนได้

หลายช่องทาง เช่น การกูย้ืมเงิน การเพิÉมทนุโดยผูถื้อหุน้ปัจจบุนั หรือการเพิÉมทนุโดยการออกหุน้เพิÉมทนุใหน้กัลงทนุรายใหม ่

 


